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भभ 


आजसे कोई आठ वर्ष पहले, जब भारतवणमे अडृडरेजीके 
लिया ओर किसी भाषामें मोटर-गाडीके सस्वन्धमें कोई पुस्तक 
मुश्किलसे पायी जाती थी, हमने अपनी मातृभाषा वेंगलामे “मोटर- 
ज्रिक्षक” नामक एक पुत्तक लिखी । पुस्तक प्रकाशित होनेके 
साथही, छोगोंको वह इननी पसन्द आयी, कि इुछही समयझे 
अन्दर उसकी सब प्रतियाँ हाथोहाथ त्रिक गयी । उससे याद दो 
संस्करण ओर हो गये। इस प्रकार इन कई वर्षो अन्दर उसके 
तीन-तीन सस्करणोंका हो जाना सचमुच उसकी योग्यता ओर 
उपकारिताका द्योतक हे । 

अपनी वेंगला पुस्तकका सर्वत्र समारर होता देख तथा अपने 
हिन्दी-भाषा-सापी भष्योके लिये मोटर-सम्बन्धो कोई भी अच्छी 
पुस्तक न देख, हमने हिन्दीमे छिखनेका विचार किया ओर प्रस्तुत 
पुस्तक उसी विचारका परिणाम-खस्प हे | 

मोटर-गाड़ियोका प्रचार समग्र भारतवर्षमे बहुतही तेज्जीके 
साथ बढ़ रहा है। साथ ही टृष्चरोकी सी संख्या बढ़ रही है। 
आँकड़ोकी टेखनेपए जाना जाता है, कि श्रतिवर्ष हिन्दी-भाषी 
प्रान्तोसे वड़ालमे आकर कम-से-कम्त १००० आदमी ड्राइवरीका 


मोटर-दर्षण 
गति या दोड़ें ( 5छशह्वी॥ औणिंएशा ) परन्तु हम यहाँ जिस 
मोटर या इखनकी बात कह रहे हैं, उसको पहली गति सीधी होची 

तव एसे उसी सीमाके 


है और जब सीघी गति सीमावद्ध होती है; 
जाते रहना पढ़ता है। ईस आने-जानेवाली गतिकों 


भीतर अआते- 
( ००9: 00४78 ) गति कहते हे | इखनमे एक सिलिएडर 
(0904७) होता है, जिसमे दो राहे है। वह एकसे गेंस मीवर लेता 
और दूसरी राहसे जली हुई बेकार मैसको निकाल देता है । इसके 
अलावा एक पिस्टन होता है, जो सिलिण्डरके मीतर आता-जाता 
रहता है। इस प्स्टमके साथ एके और छुड़' या कनेकिटिन्न- 
राड लगा रहता है और इस कनेक्टिज्ञ गढके दूसरे छोरपर क्र" 
शाप ( 0शा-आशी ) णेंगों हुआ रहता है । कमेक्टिड्न-राड 
पिस्टनसे सीधी गति रेफर जप ब्रोडशाफ्टके पिनतक पहुंचता है 
और उसपर अपनी शर्ति लगाता है, तब वहाँ चक्राकार गति 
उत्पन्न होती है; क्योंकि ककपिन कैक-शापदके साथ बेबी रहती है। 
चक्राकार गति एक ही. साथ दो काम करतो है। पक यह क्कि 
पिस्टनकों उसके नियत स्थानपर पहुँचाती और दूसरा यह, कि बादूर 
चक्षा घुसने व रहका काम करती है। * 
प्र०--सीधो गति किस प्रकार आगे जाने और पीछे हटनेके 


हुपमे बदलती है ! 
१--सिलिए्डर । 

विन । ५--पफिल्टन पिन-छुश 

एण्ड बेयरिव्र सेरटरमे करोड़ पिन 


२-- पिस्टल | ३ पित्टन रिठ्र । ४--पिस्टन 


। ६-कमेक्टिन्न राड | 8--बिंग 
; ८--क्रेकशाफ्ट | ६--मड । 


(४) 

काम सीखते और लाइसेन्स पाकर अपनी जीविका निर्वाह करते 
हैं। परन्तु उन लोगोंके लिये डइविड्र, फिटिड ओर मेकानिक- 
के काम भली भाँति सीखनेके लिये कोई पुस्तक नहीं होनेसे बड़ी- 
बड़ी कठिनाइयोका सामता करना पड़ता है। अस्तु ; यह पुस्तक 
उन्ही के लिये यथासम्भव सरल ओर सुवोध हिन्दीमे लिखनेका 
प्रयल किया गया है। आशा है, यह पुस्तक ड्राइवरी सीखनेकी 
इच्छा रखनेवालोके लिये बहुत ही उपयोगी सिद्ध होगी। 

पुस्तककों सरल, सुन्दर ओर उपयोगी वनानेके लिये हमने 
इसमें सोसे ऊपर व्छाक भी दे दिये हैं, ताकि पढ़ने चालोको 
मोदरके सभी अड्ड-प्रत्यड्रोंका हा बनावट ओर आकार-प्रकार 
आदि चाते' मालूम हो जायें । 

अन्तमें हम हिन्दी-साहित्यके सुपरिचित परिडत कात्ति केय- 
चरण मुखोध्यायको, जिन्होंने वड़े परिश्रम ओर तत्परताके साथ 
हमारी लिखी टूटी-फूटी हिन्दीकों खुधारकर सरल ओर स्पष्ट चना 
दिया है तथा श्रीयुत वाव मानगोविन्द पाल महाशयको, जिन्होंने 
हमें इस पुस्तकमें दिये गये लित्रकें बनानेमे वड़ी भारी मदद दी 
है, धन्यवाद दिये बिना नहीं रह सकते। 

निवेदक-- 


श्रोशेलजाप्रसाद दत्त, वम्मन | 


मोटर-दपण 
(१) सकशन, (३ ) कंम्प्रेशन, (३ ) फायरिडू या इम्िशन और 


बव्समैनशन तथा (४) एकमस्ट द्रोक्ट।. इंजनके अत्दर गेस 
किस दरद काम करती है, यह ऊपरवाले चित्रसे मालूम हो जायेगा। 


नेचे इन चार प्रकारके स््रोकोंका दाल खुलासा किया जाता है । 
उत्तर--हरएक आपोरेशवमे अपर कहे चारों का्मोंके होनेसे 


इश्नमे ताकत पेदा होती है । 
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चित्र मं० ४--सकशन-स्ट्रोक | 
(१) पहले जलनेवाली गैंसकों सिलिस्डरके मीतर घुसाना 


होता है। (२) सिलिए्डरके अन्दर आनेपर इस गेसको दबाना 


श्र 


टछ विषय-सची 


32 000 ४: 

पहला विम्ब॒-( पृष्ठ १-१२ ) मोटर-गाड़ी--मोटर-इश्नन, 
'पुजे--स्ट्रोक; सकशन, कम्मेशव, एक्सैनशन और एकमास्ट-- 
डेड सेण्टर। 

दूसरा विम्ब--( पृष्ठ १३-२४ ) मोटर गाड़ीके विभाग-वाडी 

सिस-पुर्जे--गाड़ी रहनेका काम | 

तीसरा विम्ब--( पृष्ठ २०-५० ) चेसिसके विभाग-पुर्जे-- 
भोटर-इज्जन, चार स्ट्रोक, पुर्जे--आंशिक चित्र, चार सिलिए्डर- 
गौयर बक्स सहित - पुर्जे--इज्ननकी वनावट और पुजोंका विच- 
रण--दाइमरिड्ू या समयोका मिलान | 

चौथा विम्ब--( पृष्ठ ५०-७३ ) इज्नन चढानेके मिन्न-मिन्न 
अड्ड---पेट्रोल--पेटोछ रखनेका तरीका--मुहेया करनेका तरीका--- 
उसीके अलग-अलग तरीके--काद रेटर--विभिन्न प्रकारके कान - 
रेटर--गरम पानी ओर गरम हवासे कार्य रेटरका घिराव | 

पांचों विम्ब-( पृष्ठ ७४-१०७ ) बिजली दैयार होना-- 
जऔगका बतना ओर गरेसका जलना--गर्मों या उत्तापक हारा, 
राखायानिक उपायसे, मैंगनेटिक इएडकशन या चुम्बकके द्वारा--- 
वदरी, उसकी वनावट, उसके प्रकार, उसका संयोग, बैटरी चाज 
'करना--पाज़ेटिव ओर 'ेगेरिव पोछोका निर्णय करना--पैगने 


इक तै करती है। इस्िये 
आधा हिस्सा भी करती है । ।' 
अब अपने रास्तेका बाकी कर कक हे 


स्थान 
बिक बे एकल अन्दर बाहरी सीमा भीतरो के 
ओर जाना पढ़ता है। इस बर्फ सिलिण्डरके अन्दर रा 
और जानेके दोनों गाते बन्द रहते हैं । 5 पहले ३! 4 
समय जो गेस भीतर झायो है; पि्टिनर्क भीतर घुसने , 
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चित्र मं प- के सीशन स्ट्रोक | 
पिस्टमके इस दूसरे कामका कंस 
नेकी वात है। कि इस स्ट्रोक साथद्दी 


दास 
वह अब दबने लगती है । 


स्ट्रोक कहते हैं। याद एस 


(४) 

टिक इएडकशन--चुस्बक वनानेका तरीका--चुम्बकसे विजली 
ओर विजलीसे चुम्बक पैदा होना--डायनेमो--विंजलीसे गैसमें 
आय दैनेका वन्दोचरुत--४ण्डकशन काइछ--नान बाइम्रे टिड् और 
वाहब्रे टिजु--फोर्ड मेगनेंटो कनेकशन छो-टेनशन--डेंहको-इगनि- 
शब--हाई-टेनशन मैगनेटो--आर्मेचरकी वनावर---चार सिलिएडर 
मेगनेटोका सम्पूर्ण संयोग--विभिन्न प्रकारके मैगनेंटो--स्थिच 
स्टाद मेगनेंटो--बैदरी घ काइल इगनिशन | 

छठा विम्व--( पृष्ठ--१०८--१०७ ) मैगनेंटोकी खराबी-- 
उसका इमतिहान ओर मख्मत--करटरकु अडजस्टिंग--- 
कण्डेन्सर टेस्ट करनेका तरीका-फोड गाड़ीमे हाई-टेनशन 
मेंगनेटोका सयोग--फोडे गाड़ीके मैग्नेट्रेका दोष--स्पाक 
पुग-- स्पाक छुगयकी खराबी ओर उसे टीक करना--गाडी 
पहले चाल करनेका बन्दोवस्त--पुज्नॉंकी चिकना वनाये 
रखनेका तेछ ओर पुजेमे तेछ देवा- प्रेसर फीड--स्प श 
फीड--इखनको ठण्ढा रखनेंका दरोका--फटने बाली गेसकी 
आवाज कम करना-ज्ञवकों शक्तिसे काम लेनेंका तरीका-- 
काच--मैदर, लेदर ओर ड्राइ-डिस्फ--गीयर-वक्स--मिन्न-मिन्न 
प्रकारके गीयर, उनकी वनाचट ओर काम--का्डेन-शापट--वैक 
पेक्सेल या डिफरेनशियछ गोयर- विभिन्न परकारके-गाड़ीका 
चक्का या पहिया - स्प्रिड ओर उसकी उपयोगिता--ऐक्सेल - बेय 
रिट्र--गाड़ोको कर्टीक करना--स्टियरिंग-गीयर--गैसको 
कण्ट्रोक्च करना--इगनिशन लीवर ओर स्विच--स्विच ओर उसका, 
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(5) 

'उपयोग--स्पीडो मोटर--आयेर-मीटर---अम्पेयर मीटर-न्रेक 
या गाड़ी रोकनेका पुजा--दो स्ट्रोक वाले इश्नन |..' 

सातवाँ विम्ब ( पृष्ठ १०४७--१७६ ) ठायर ओर वल्च-टिउब- 
इनपलेटर और हवा सरना--कमफर था बेलून टायर, हाई-प्रेसर 
'टायर--वल्केनाइज़िय काम--टायर-टिउवका छीक करना ओर 
उसकी मरम्मत--स्किडिग और साइड-स्लिप । 

अठवा विम्ब ( पृष्ठ १८०--१६० ) मोटर-गाड़ीको बीमारो, 
इम्तिहान ओर इलाज--ओवर-हालिग--पोटर-लारी | 

नवा विम्व (पृष्ठ १ ६२--२१२५ ) कुछ प्रश्नोत्तर ओर जानने 
योग्य जरूरी वाते-क़ानूनी वाते--रास्तेपर गाड़ी रोकना--चिकनो 
या गीली सडकपर गाड़ी चछाना--आग बुकाना- टायर टिउव 
चढ़ाना--विभिन्‍न पुर्जोको खोलना ओर लगाना--पेट्रोल छानना 
ओर भरना-बैटरीकी हिफाजत--मैगनेटोकी हिफ़ाजत--रेडि- 
। येटरमे पानी सरना--गीयर ओर उसे बदलनेके तरीक । 

दसर्बा विम्ब (२११३--२१७) मोटर-गाडी गेरेजसे निकालनेके 
पहले कोन-कोनसे काम करने पडते हैं--गाड़ी स्टार्ट करनेके पहले 
कोन-कोन काम करने पडते हैं--क्लाच-छीवर--गीयर-लछीवर, 
ऐक्सिलारेटर स्टियरिड्र ढीछ ओर इगनिशन छीवरोका व्यवहार | 

परिशिष्ट (१) मोदर गाड़ी श्खनेवालेकों क्‍्या-वया रखना 
चाहिये (२) गरेजले निकालते समय गाड़ीपर क्या-क्या सामान 
रखना आवश्यक है। (३ )लरकारी कानून-कायदे | 

द्राफिक सिगनल--पृष्ठट--(२२०५-२३०) 


४६ 


मोटर-दपण 

पर ध्यान रखना चाहिये, कि कहीं पेनियन शापटकी लिये दिये घूम 

न जाये। यदि आगे बढ़ जायेगा, ऐो दाँत फर्क पढ़ जायेगा | 

और इस फर्कसे तमाम काम गडनई ज्ञायेगा। (के बल्वको 
दर बल्व आपसे आप ठोक 


कैम शाप्टके दोँगेंका ठीक मिलान करके सब वल्वोंको 

आसान है | सब इलनोंमे एक ही तरदेंका ठाइमिज्न यानी समय 
का मित्ान नहीं होता है | इसीलिये नीचे कई तरहके इ'नोंक 
टाइमिव्का, दिसाव दे दिया जॉतें है; ताकि पाठकोंकों इस 


विषयका पूरा-पूरा ज्ञान हो जाये | 


अंवल्वोंके कामके समय ओर उनका विवरण: 





मोठर-दपण 


चेडवरमे इजनकी गाड़ीके फूमके ऊपर रखनेके लिये पाया बनाया 


जाता है। नीचेका चरेम्बर करते वेम्बरके साथ नोचेछी वरफ 
लगा हुआ रहता है। इस सेम्वस्मे इत्अनमे देनेके लिये लुत्ि केटिड्र 
आयेल रखा जाता है. और यह सेम्बर औक-शापट इंलादिको 
बूल्नममिट्टी लगनेसे बचा सदा है। इस चेस्वरकों खोलनेपर 
अन्दरके पुर्ज दिखाई देते हैं. 


कमानिनिनिन्‍अनयाकाथ 


कोया विम्वा | 


प्र०--पिछुले परिच्छेद या विम्बमे इसनके जो-जो पुर्जे बताये 
गये हैं, क्या उत्दींसे इल्जन अपनी सात काम कर सकता है ! 
उ०-अही, उते पुर्जों के अशीदा कुछ ओर मी साज- 


सरब्जामोंकी शरूरत है और उनके होतेपर ही इत्जन अपना 
काम पूरा कर सकता है । 
प्र०--वे साज-सरहजाम 


काम लिये जाते हैं ! 
४०--नोचे इन साज-सरब-भामों 


का हाल लिखा जाता है । 
१--जलनेवाला तेल पेट्रोल! और उसे मुहैया करते रहनेका 


काम ( एवं ।28ए09 ) 


क्या है. और उनके द्वारा क्या-क्या 


और उनसे होनेवालें कामों" 


#" 


मोटर-दपेगा | 


-->म“्किटभितल.. 
पहला किख्क ॥ 


हि मत लह 

प्रइन--मोटर-गाड़ी किसे कहत हैं ! 

उत्तर-मोटर-गाडी उस गाड़ीकों कहते हैं, जिसके अन्दर 
मोटर या इजन रहता है श्रोर वह गाड़ीको आप-से-आप चलाता है, 
इसी लिये उसे मोटर-गाढ़ी कहते हैं । 

प्रश्म--मोटर या इजन किसे कहते हैं ? 

उत्तर--जिस कल्मे किसी किक्षकी ताकत या यदि देनेसे 
दौड़नेकी ताकत पेदा होती है, उसोकों इखन या मोटर कहते हैं | 
मोटर-गाड़ीके इजनसे गरमीकी ताकत ( उत्ताप-जनित शक्ति ) दो 
जातो है और यह शक्ति “प्रेट्रोलके द्वारा पेदा को जातो है। इसी- 
लिये इस इखनको पेरोल इखजन ( 26070 -कि98776 ) कहते हैं । 

प्रइन-इजनसे फोन-कोनसी गति था ताकत हासिल हो 
सकती है ९ 

उत्तर-इलजन यामोटरसे हमे दो प्रकारको गति प्राप्त होती 
हे | १--चक्राकार गति (00087ए ॥(08०7/) और २-सीधो 


मोटर-दर्पण 

गरसे देखनेपर उसका छेद दिखाई 
एक बढ़ेसे चौढ़े वत्तेनमें गे पानी डालकर उसमें 'प्लोटको हुवा 
कर देखें, तो जहाँ बेद हुआ होगा) बहाँसे पानीके वुलबुले घठने 
लगेंगे । अब उसी जगहसे मीतर घुसा हू ता पेट्रोल और पानी 
निकाल देना चाहिये और यदि न निकते, तो छेदकी जरा बढ़ाकर 
उसको अच्छी तरह खाली कर दे। फिर एस छेदकों गँगेसे 
मलवा कर. बन्द कर देना चाहिये। कार्पवाजे पत्ोट्में य्यप 
यह शिकायत नहीं होती ; तथापि वह मी कुछ समय वादे पेट्रोलसे 
एकदम भोग जाता है। इसलिये उचित है, कि काकके बने फ्लोट- 
पर वक्त-ब वक्त वानिश चढ़ाता रहे। ऐसी करनेते वह ने तो 
भीगेगा और न कामद्वी रकेगा। नीड जनक प्लोट-चेम्बरमें पेट्रोल 
आमेक रास्तेकों सोलता ओर बन्द करता रहता है । इसका कामही 
जिस जगह गिरकर उस रंस्तेकों बन्द 
करता है, उसे सीट पहते है। नोडूत-वल हमेशा सीटके ऊपर 
काम करते रहनेसे कुछ दिनोमें खराब हो जाती है। यह वल 
फ्लोटके ठीक रहनेपर मी पेट्रोल फ्लोट- 
टोल चुकसान जाता है। इस प्रकार 
कहते हैं। अब पाठक यह मम 


गये होंगे; कि इन कई कारणोसे 'ओवर-फ्लो! होता है.-- पहला 
'पत्नोट'मे पेट्रोलका घुसना; दूसरा नोडल बत्वकी सीटका ठोक 


नहीं रहना और तीसरा कारण है, वीडूल-वस्वका लीक कसता। 
इस हालतमे सीट घिस जाती है और वेटका लीवर ठीकसे काम 


देगा । अगर दिखाई न दे, तो 


यह है। यह नीडूल-वस्त 


ख़राब हो जानेपर, 
जेम्बर मर जाता भौर 5] 
होनेकी ओवर'पलो' होना 


मोटर-दर्पण 


मोटर साइकेलका काषू रेदर (बड़ो द्वालतमे) फिटिंगका नकू शा । 





चित्र नं० ३0 

। अंगर 'किसों बजदसे का 'रिटर खोलनेको 
जहरत दो, वो उसे खोलने बाद फिर फिंट करते समय'यंद्द जयाते 
रखना चाहिये, कि सब पुरे ठीक पहलेकी तरह बेठाये जायें; नहीं 
'ही इलजव स्टार नहीं होगा। ' नीचे लिखे दो कारणोंसे कार्बू रेटर- 
| खर्तवी आ सकती है और 'उसका कार्मे बन्द हों सकता है. “7 
४37 (१० धूल भर जनेसे जेंटका मं ह बन्द हो जाता है भोर 


इसलिये पेट्ोलसें गेस वेयार नहीं होती | 


वाला जेंट कहते है 


३ 
१०--ऊपरका क्रेक-चेम्बर । ११--नो 


३५ 


चेंका क्रेट्टून्चेम्बर | १२-- 


5५२ 


तलेका कबर। १३--वल्व । १४--वह 


हव-स््रिंग। १७५--टेपेट और 


-टाइम पेनियन | १८--बहव छेप | 


१७ 
१९--इनलेट पाइप । २०--एकमस्ट पाइप। २१--काम्पध्धन 


हे. 


भाइंड | १६- कम | 


3 


पेश्बर। २९५--वाटर इनलेट | २३--स्पाकंपुग । 


यह क्रेकशाफ्टके साथ है, 


ही 


(२४-फ्लाइह्ाब- 


जो दिखाई नहीं देता है )। 


(रे 


२१४२ १८ 


ल्‍्‌ 
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_मोटर:दुपरा 
इस तरह रास्तेके बन्द हो जानेफो आँगरेज्ञोमं एयर-लाक ( 
[,००८ ) कहते हैं। ऐसी द्वालतमें यूनियन-पाइपको खोलकर उस 
पाइपको ठीक करना, पढ़ता है । यूनियन-पाशपका चित्र नीचे दिया 
जाता है :-- (वृनिधन पाइप) | 

शीत-प्रधान देशों ( 5 मुल्कों ) मे पेट्रोल ग़रकों 
गरम रखना पडता है। यह काम काबू रेटरको ग़म 
रखनेसे हांता है। इसके दो तरीके काममें लाये जाते 
हैं। एक तरीका है-- रेडियेटरको गर्म पानीसे घरे 





रखना और दूसरा तरीका है--एकमस्ट गैसको गर्म (चित्र १० २१) 

हवायें लगने देना। इन दोनों तरीकोंसे कैत्रे काम लिया जाता है, 

तीचे लिखे चित्रों हारा मलीमाँति समममें श्रा जायेगी ! 
स्पेशल एरो काबू रेटर । 


यह वात॑ 





_मोदर-दर्पण ४ 
उत्तर--ऊपर दिये हुए चित्रसे यह साफ समभमें आ जायेगा, 
कि ज्ञब पिस्टनमे घिलिण्डरके अन्दर धक्का लगेगा, तब वह आगेकी 
आर सीधा चलना शुरू कर देगा । ओर चें कि यह पिस्टन कने 
क्टिड्न राड ( संयोजक छुड़ या डण्टी ) के साथ लगा हुआ है, 
जहसिलिण्ठरके बिलकुल बाहर नहीं निकल सकता । फिर 
वही गति क्रेक-पिनमँ पहुँचतेही अपने चक्राकार मागसे 
चूमना शुरू कर देगी। पिस्टनमें जब गति आतो है ओर वह 
आगे बढ़ता है, तब क्रेक-पिच अपने चक्राकार मार्गमें आधी दूरतक 
घूम आती है। फिर जब क्रेक पिनमें गति आ जाती है, तब वह 
अपना बाकी आधा मार्ग आपदी ते कर लेती है ओर साथ ही साथ 
पिल्‍्टनको भी पीछे हूटाती हुईं उसके पहले स्थानपर पहुँचा देतो 
है। इस क्रेडड पिनकी दोड़ गेसके द्वारा पिस्टनकों पहले चलानेकी 
शक्तिपर निमर करती है । 
स्ट्रोक ( 800:9 ) --सिलेण्डरके भीतर एक तरफसे दूसरी 
तरफतक पफिस्टनके पहुँचनेकों एक स्ट्रोक ( 8000०:० ) कहते हैं। 
सिलिण्डरकी मीतरी सीमासे बाहरी सीमातक पिस्टनके पहुँचनेकों 
बाहरी या आउट-स्ट्रोक ( 0०६-3४7०६७ ) कहते हैं और उसकी 
बाहरों सीमासे भीतरी सीमातक्ू जानेको भीतरी या इन-स्टोंक 
( 7-800:6 ) कहते हे | 
फ्लाई-हील (?ए-५७४०७):--पिस्टनके उस छोरपर,नो सिलि- 
रडरकी भीतरी सीमाकी ओर रहता है, जब गेस जल उठनेसे 
एकाएक धका लगता है, तब वह कनेक्टिंग राडके सहारे अपने उस 


मोटर-दपेण 


| 


छा ६७ 
गरम प्र्नंसे घिरा हुआ काव रेंटर आशिक चित्र । 
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सित्र नं० ३६ 


इस चित्रमे गर्भ पानौसे परे हुए काबू रेटरका भीरी हिस्सा 


दिखाया गया है। यह एक अलग काबू रेट है और भलगसे ही 
इसे गर्म पानीसे परे रखनेका बन्दीवरत भी दिखाया गया है । 


थू _मोटर-दुपण 
धक्केको मकपितपर फक देता है। फिर वही धक्का क्रेंक-शाफटसें 
लगता है। इसी एकाएक लगनेवाले धक्क को शक्तिकों बराबर जारी 
रखनेके लिये एक भारो चक्का होता है, जा ऋ्रइ-शाफ्टक्े साथ 
अच्छी तरह जकड़ा रहता है । इसे हो 'फ्लाई-हाल' कहा जाता है। 
गत्तिको नियमित (00/00/0) छूपसे कायम रखना ही इस 'फ्लाई- 
हील' चक्कोका काम है। गेप्त जितनी ताकतसे पढलों बार धक्का 
मारेगा, छसीके दिसावसे इस फत्नाई होलको मारी होना चाहिये। ' 

प्रश्न --इस तरहके इज नके लिये पिस्टनमें जाने-थाने शी शक्ति 
होनेकी कोौनसो जरूरत है ? 

उत्तर--आज-कलको मोटर-गराड़ियोंम जो इञजन क्षते हैं, 
उनकी बनावट ही इस प्रश्नारको है, कि गेसका घिलिरइरमे घुसना 
ओर जलना वगेरः काम पुन. पुन. होते रहना आवश्यक है। इन 
कार्मोफे लगातार ह्वाते रहनेकों भ्रगरेजोमे “ताइकेल-आफ- 
आपोरेशन” यानो नियमित क्रियाओका क्रम कहते हैं । जवतक 
यह कार्य-क्रम जारी रहेगा, तबतक इजन चलता रहेगा। 

प्रशन--इस साइफेल -आफ-आपोरेशनको कोन-कोनप्ते काम 
करने पढ़ते हैं ९ 


| " (वाप्त 5 
अशिए् इस चित्रसे बिउ 
डि-राचस नामक साइ- 
श्थे 2० ध 
५ केल- आफ- आपोरेशन 
$ दिखाया गया है । इसमें 


चित्र न० ३-/बिउ-डि-रोचस!ः... चार काम होते है;-- 


मोटर-दपण 
पैमोका जो वार बिग 
अच्छी तरह जोड़ना बादिये 
गाड़ी स्टार करनेके समय विज 
और बिजल्ीका प्रवाह बैटरीमे न जा 
झगर बेटरीका वार कटा 


योकी जला कर खाक कर डालिगों | 
रहेगा; वो भी उसमे विअज्ञीका परवाद्द नहीं जायेगा भोर बिजली 
गो | दाइवरकों इस बातपर सक्ष ध्वात रखना 


बेकार नष्ट हो जाये 
चाहिये, हि कहीं वार कटने ने पाये । यदि कट जे, थों उसे फोरन 
बदल देता चादिये। बैटरीके विषयमे इससे अधिक और इुद् 
लिखना अनावश्यक अतीत होता है, क्योंकि मोटर-गाड़ीमे बेटरीका 
जितना काम पढ़ता है उतनेके लिये इतना ही कीफो है। #$ 
पाज़ैटिव ओर नेगेटिव पोलोका 
निश्चय करना । 


पैटरीके विषयम यह सम्देह उसन्न होता है, कि कोन 
था पोल' परामिटिव है और कौम सा मेंगेटिव। ऐसे समयमें 
इसका निर्णय करना बहुत जरूरी हो जाता है। थई विश्वय केक 
लिये कई उपाय हैं।. यहाँ उनमे भों सबसे सहज उपाय है, 


क्थाजवाहैएण जाता है !+८ 
किसी सम्जनकों बिजली-मिद्नीका काम सोखना हो, वो 7हों 
पढ़ी 


& यदि 
हमारी लिखी /इल्लेक्ट्रिसिदी या बिजली” वाही पछ्तर मंगाकर 756 
--लेखक। 


बाहिमे, जो अभी पे रही है। 


तीअवाह मरनेके लिये जोड़ा जाये, उसे सब 
दिये। अगर यह जोड़ ढीला होगा, गे 
) ढायमेमोंसे बेटरीमें नहीं जायेगी 
नेक कारण उसकी सत्र बत्ति- 


कभी-कभी 


बमनन 


मोटर-दर्षण 
जातिके लोदेंसे मी काम अच्छी नहीं निंवशतों | उसमे अबतक 
वह चीज़ रहती है; जिससे चुस्रक-शक्ति भरत होती है, तमीतक वे 
काम कर सकते है। उस चोजके हंटते ही उनको शक्ति जाती 
रहती है। इस जातिके शोहैकीं अगरेजीमे साफ्ट आयमे ( 50०: 
[00 ) कहते हैं। दूसरी जातिका नाम स्टील है। यह एक बार 
चुम्वक-शक्ति आप्त के सेनेपर स्थायी हपसे से पकड़े रहता है। 
इस चम्बकको परमानेए्ट मंगने 


5 था स्थायी चुस्वक कहते हैं। 
चुस्त्रक बनानेका तरीका 
८ .ननननमलभननननन 


चुग्बक धातुकों किली दूसरी धातुके साथ धर्षण करनेसे वह 
चुम्बकनाक्ति अहेश कर लेती है। दूसरा वरीका चुस्तक बनानेका 
यह है। कि चम्बक-धातुपर काईश वह दो और उस काम 
विजलीका प्रवाह जाने दी । ऊन समयतक इस प्रकार बिजली- 


का प्रवाह जारी रखनेसे वह बातु जुलाई शक्ति आप्त कर लेती है। 
ढिसी चम्बक-धातुमे चुस्वक शर्ति पैदा करनेके और भी परीके 
पर उन' तरीकोंते जो' चुम्बक-राक्ति पैदा होती कै वह बहुत हद 
कमज़ोर होतो है और उससे कोई काम नहीं निकेत सकता है । 
इसोलिये यहाँ उनका जि नही किया जा रहा है। ओर बुर: 
शक्ति पैदा करनेके जो दो तरीके बताये गये है, उनसे काफी काम 
निकलता है। जब किसी चुम्बक-घातुमे चुस्म 

के दोनों किनारोंमे 


जाती है, तब साफ जात पढ़ेंता है, कि उसके 
,खण्डके दोनों किनारा 


, झ्रधिक शक्ति आ गयी दै। प९ इस थाई 


'९ मोटर-दपण 


पड़ता है। (३) इस दूवी हुई गेसमे आग देनेसे वह जज्ञ उठती है 
ओर वह अपना आकार इतना बढ़ाना चाहती है, कि सिलिण्डरको 
तोड़नेकी चेष्टा करने लगतो है। (४) इसके बाद चौथा काम 
उस जली हुईं गेंसकों निकाल देनेका है। इन चार कामोंके होते 
समय हर एक वार पिस्टनकों सिलिण्डरके भोतर आना-जाना 
पड़ता है। पिल्‍्टनमे चार वार 5४0७ या धक्का लगता हे, इसी 
लिये इन इजनोंको फोर-सटोंक (१०००-७४70:०) इखन कहते हैं । 

प्र०--पिस्टन किस तरह इन चार कामोकों करता हे ! 

उ०-- [१ ] सकशन स्ट्रोक ( चूसने वाला 5प०00-8970« 
56 ) -पहले पिस्टन सिलिण्डरकों भीतरी सीमासे वाहरो सीमा- 
की आर चलता है। इस समय जज्ञनेवाली गेसके मोतर आनेके 
लिये सिलिस्डरमे एक राह खुचतो है। इस समय जली हुई गेसके 
निकलनेका रास्ता बन्द रहता है, जबतक पिस्टन सिलिएडरकी 
बाहरी सीमा तक पहुँचता है, तवतक सिलिण्डर गेसकों अपने 
अन्द्र खोंचता, चूसता या लेता है। इसके बाद गेस खोींचनेका 
रास्ता बन्द हो जाता है । पिस्टनके इस कामको सकशत स्ट्रोक 
कहते हैं । पिस्टनके इस पहले स्ट्रोकके साथ दी साथ क्रेक पिनकों 
सो चक्राकार रास्तेका आधा हिस्सा ते करना पड़ता है । ऊपर 
दिये चित्र नं० ४ को देखनेसे यह बात साफ मालूम दो जायेगी । 

[२] कम्प्रेशन-स्ट्रोक ((०००००7४४४०॥ 567"0/6) :--अब 
चूंकि क्रेंक पिनके साथ पिस्टनका एक छोर बँधा हुआ है और 
क्रैक-पित अपने मागका आधा हिस्सा ते कर चको है, इसलिये बह 


मोटर-दपेण 
मोटर-दपण 


मोटर-गाड़ीका डायनेसो । 
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डायमैमोके बेल्टमें सूगख़ बनानेका यत्त्र । 
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धिन्र त० ४७ 


वें *३५ समें 

बिजलीसे गेसमें आग देनेका वन्दोवस्त | 
पहले पेट्रोलले वननेवाली गेसमे इनके गरम स्य बसे आग 

हेनेका काम लिया जाता था। अं विजलीसे आग ढेनेका तरीका 


निकला है और इसी वरीकेसे आज-कल काम भी लिया जाता है | 
बिजलीसे आग देनेके दो तरीक है। पहले तरीमेम कम चॉप (/07 
(०३४४० ) वाली विजलीसे और दूसरे तरीऊ में जियाद चोर 


& मोटर-दपण 
साथ क्रेंक पिन बाकी आधा रास्ता चलकर एक पूरे वृत्तकी परि- 
क्रमा कर लेता है। देखिये, ५ मं० का चित्र ! 

[३ ] इ्गनिशन या फायरिड्र भोर एक्सपेनशन ( [8760 
07 कफ्याह आते 4५ 08॥090॥ 5000० ) क्ग्रेशन-स्ट्रोक 
खतम द्वोनेके बाद ही-जब कि जलनेवालो गेस दबी हुईं दालतमे 
५हती है, तमो--विजलोकी आगकी ( 8.8709 7?]09 ) चिन- 





चित्र ० ६-फायरिद्न और एक्सपेनशन स्टोक | 
गारो डाल दी जाती है. और साथ ही साथ जल उठनेके कारण 
गेस अपना आयतन बढ़ाना चाहती है , पर जगह न पानेके कारण 


मोटर-दपण 

गारियाँ पहुँचानेके लिये खतन्त्र उपायोका अवलम्बन किया जाता 
है। ऐसे इगनिशन सिस्टमोकों 'डलको रेसीः आदि सिस्टेम 
कहा जाता है। नीचे व्यि चित्रसे बैटरी इगनिशन गीयरका 
तरीका मालूम ही जायेगा। इसका इगनिशन्‌ काइल नान-वाइ, 


रेटिंग टाइपका होता है| 
'इलकों' इगूनिशन सिस्टम ! 


8 ५ 


१, ९ 
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१३, ११५५ ११४१०, ८,४॥ 4, 
चित्र न॑ं० ५१ * 
पुज्ञोके नामोंकी सूची. 


१-हान। २-आम मीटर । ३०-सकिंट जेकर । ४--खिच | 
५-..हिमर। ६-८-हैंड लाइट । ४-टेल लाइद । ९-कारकी 


















१७,१६१ ११. १४५ 
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घिलिस्डरकी बाहरों सोमाओं मरे दौड जाता है।इस 
गैस अपना आयतन वद़ाकर पित्टनकों बाहर देश है, 
इसे एक्सपैनशन या कमी कमी पाते: छोड भी ( /िएभाभणा 
पाए ऐ0फ७/ 9700 ) सी कहते है। इस स्टोकरे ताथदी 


क्रक-पिन फिर इस वार अद्ध चक्काकार परम जाती है। 

3 
| | 
|, 


2ररप-रवशाननममनन-++. ार्मीममान_-++न्‍आकी किम 
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बित्र बं० 9-7 एवम स्दूक । 
[१] एकमछ स्टोक ( ॥प्ी॥ाई 86086 ). इसी 


पैर्शन-सटोकके खत्म होनेके साय ही साथ जती हुई गेसके बाहर, 


मोटर-दर्पणश १३८ 


काम चेन या जंजीरके द्वाथ भी दीता है। बहुत बढ़े आकार 
जंजीरके सहारे चक्षा चलानेका 


काम लिया जाता है। इस तरीकैमे डिफरेनशियल गीयर एक दूसरे 


वक्समे रहता और वह गाढ़ीके फेंसके साथ लगा रहता है। इस 
बक्सके दोनो भोरसे दो शापद िकले रहते हैं। इन दोनों शापटोमे 
दो चेन-पेनियन लगे रहते हैं। इन पेनियनोंकी कांग-पेनियन (००४) 
कहा जाता है। इस तरीकैसे यह बेक एक्सेल फू मके साथ बँधा 
हुआ रहता है, कि ऐेक्सेलमे लगे हुए दोनों चक्क खतस्त्रता-पूरवक 
(#०0९ ) चल सकते है । फिर इन दोनो चक्षोके साथ भी 
बड़े 'काग-हील' लगे रहते है। डिफरेनशियलके काग ओर चक्कोके 
काग-हील चेनसे सयुक्त किये रहते है , पर डिफरेनशियल पहले 
बताये अनुसार फिंद किया हुआ रहता है। चेनको कीचड़, मिट्टी 
और धूलसे वचानेके लिये एक केस होता है। चेन या जंजीर 
उसी केसके अन्दर ढँँको रहती है। इस बन्दोवस्तमे दो चक्कोके 
साथ वो चेन लगे रहते है। डिफरेनशियल गीयर-केसके अन्दर 


गीयर-आयेल यां मरीज देते रूना चाहिये । 


गाड़ीका चक्का या पहिया 


भोटर गाड़ीमे चार चक्क या पहिय्रे 
अलावा कम-से-कम एक और चक्रा गाड़ीके साथ हमेशा रखनेका 
तियम है।. यह चक्षा वक्त-जुरूरतके लिये रखता चाहिये। चार 
चक्कोमे दो तो सामौकी तरफ और दो पीछेकी तरफ पेक्सेलके साथ 


का 
वाली और भारी मोटर-गाड़ीमे 


लगे रहते हैं । इन चारोके 


११ मोटर-दर्पण 


निकलनेका दरवाजा खुल जाता है और कक पिन फिर अपने चक्रा- 
कार रास्तेमे आधी दूरतक आऊर पिस्टनको पीछेकी ओर ठलना 
शुरू कर देती है। पिस्टनके पीछे हटनेके कारण जल्नो हुई गेंस, 
जिसके निकलनेझी राह अब खुल गयी है, बाहर निकलने लगती 
है। इस काममें पिस्टन सिलिण्डरके भोतरसे जली हुई गेसको 
खाली कर देता है; इसोलिये इसे एकम्ट-स्ट्रोक कहते हैं । 

जली हुई गेसके खाली हो जानेके साथ ही, उसका दरवाजा 
बन्द हो जाता और नयो गेसके आनेके लिये पहला दरवाजा फिर 
खल जाता है। इस प्रकार इन चारों कामोके लगातार होते 
रहनेसे इच्जन चलता है। अधिक शाक्तिवाले इश्ननमे एक बारसे 
अधिक गेस मर लेनेकी जगह दोती है और कम शक्तिवाले इजन- 
मे कम गेस लेनेकी ऊगह होती है । 

नोट.--जिस इञ्जनमे ये चारों काम पिस्टनके द्वारा और 
उसके एकह्दी तरफसे करने पड़ते हैं, उसे फार स्ट्रोक ( ॥0007- 
99076 जा906 ४९४ध३ शिाएा)6 ) एकतफा इखजन कहते हैं । 
ऊपर थताये चारों कामाके होते समय क्रेक-शाप्टकों दो बार 
चक्राकार घुमना पढ़ता है। पर ऐसे भी इजन होते हैं, जिनमे 
ऊपर लिखे घारों काम क्रेक-शाफ्टके एकही चकर लगानेमे पूरे हो 
जाते हैं ओर उनमे पिस्टनकों केवल एक बार आना और एक 
बार जाना पड़ता है। ऐसे इब्जनोंको ट-स्टोक इंजन 
( 790-56"0:० प्रा8 706 ) कद्दते नि । ऐसे दून्‍स्ट्रोक दर्द 
नोंके कार्मोझ्ना तरीका ऊपर बताये गये फोर-स्ट्रोक इजनके 
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कार्मोके तरीके ऊेसा नहीं होता है । आगे चलकर हम इसका मी 
वर्शन करेंगे। 
डेड सेण्टर ( /0080-(४769 ) $--जिस समय पिस्टन 
सिलिण्डरकी भीतरी सीमामे पहुँचा रहता है, उस समय क्रेक- 
पिन जिस जगह खड़ी रहती है, उसे इनर या ठाप डेंड-सेण्टर 
( 7767 ०० 70% 70690-(०७707७ ) कहते हैं और जिस क्त्त 
पिस्टन सिलिण्डरकी बाहरी सीमामे पहुँचता है, उस समय 
क्रेक-पिन जहोंपर रहता है, उसे आउटर या बाटम डेड-सेण्टर 
( 0प४/ 07 [3066009 ॥20080-(2९7४/७ ) कहते हैं। यदि क्रेक- 
-पिन उक्त दोनों डेड सेख्ट रॉपर ठहरी रहे, तो पिस्टनके सिरेपर 
धक्का देनेसे मी के क-शापट नही घूमेगा। इसलिये पिस्टनमे धका 
देकर उसमे शक्ति पेदा करनेके समय इस बातको खयालमे रखना 
चाहिये, कि क्रेक-पिन दोनोंमेसे किसी डेड-सेंग्टरपर न रहे | 
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थे ६ ह्ह| फ है * 


दूसरा विम्द ॥ 
--* 

प्रझन--मोटर-गाड़ीकी कितने भागोंमे बॉट सकते हैं. और थे 
भाग कौन-कोनसे हैं ९ 

उत्तर-इसको दो अधान भागोंमे बॉट सकते हैं और वे 
इस प्रकार हैं -- ( १ ) बाद्दी और उसके पुर्जे ( 8049 थाएं 
प्रणधा89 (२) दूसरा चेंसिप् ( 00088 )। इस चेसिसपर 
आदमियोंके बैठनेऊे लिये वाडो बनायो जातो हे । यह धाडी और 
उसके कल पुर्जे जिस फ्रेमके ऊपर रहते है, उसे चेंसिस कहा जाता 
है। नीचे इसो बाडी भौर चेसिसक्ा चित्र एक साथ दिया जाता 
है। इस चित्रमे हर एक पाटे या हिस्सेपर नम्बर दिया हुआ है 
ओर उन्हीं नम्बरोके हिसावसे हर एक पुर्जेके नामोंकी सूची मो दे 
दो गयी है । 

[ नोट -मोचेऊे चित्रम हर एक पुर्जेक्ी दिखानेके लिये एहू- 
एक रेश्ा खिंचो हुई है । इन रेखाओंके ठोक सामने-सामने नम्बर 
डालना अ्रसम्पवसा होनेऊझे कारण नम्तरर कुत्र ऊपर और नोचे की 
ओर पड़े हैं। पाठक किसी एक तरफकी रेखाओंके साथ नम्बसेंका 
मिलान कर पुर्जो'की पहचान कर सकते हैं। ] 

अलग-अलग हिस्सोंके नम्प्रवार नाम 
१--फ्रणट श्प्रिद्न रेडियस लेफ्ट समष्टि। २-फरेस कनेक्शन 
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क्रएटट एएड री एनफोसमेण्ट सम्रष्टि । ३--फ्रर्ट स्प्रिंग। ४--फ्रस्ट 
स्पासर समष्टि। ५-स्टाटिंग क्रेक गाइड समष्टि | ६-कने- 
किंग राड समष्टि। ७-फेन बेहट। ८--फ्रण्ट फेए्डर ओर 
लाइनर राइट समष्टि | ६-- सिलिण्टर ब्लाक और क्रेक शाफ्ट बेय- 
रिध्न समष्टि । १०-रेडियेटर कोर | ११--हेड केस्प राइट | १५-- 
फेन कम्प्ीट | १३--रेडियेटर और शीरड समा्ट । १४- रेडियटर 
फिलर केप। १५--पिस्टन पित्त )! १६- रेडिय्रेटर होस | १७-- 
सिलिण्डर हेड । १८--हेड ऐसेश्बली । १९--रेडियेटर-स्टे राड | 
२०--ऐक्सिलारेटर राड बटन | २१--गेसोलिन टेक फिलर केप 
समष्टि । २२-गेसोलिन टेक समष्टि। १२--डिफरेन्शल 
वेयरित्वु कप । २४ - ब्रेक पेडेल पेड | २५--बाडी काबेल समरष्टि । 
२६-स्टाटिड्ड खिच समष्टि। २७--विए्ड शीह्ड समष्टि 
२८--टाप वो फ्ररट समष्ठि । २६--टापसे विण्ड शील्ड कैच । 
३०--स्टियरिंग का रेएट । ३१--स्टियरिंग हील समध्ठि । ३२-- 
फ्रटट डोर राइट समष्टि। ३३, ५२--फ्रण्ट सीट कुशन स्प्रद्न 
समष्टि । ३४-४१-०१--सीट कुशन सम्ठि । ३५ ३६-४८-५०--सीट 
दिम्‌ सर्माष्ठ | ३७--फ, णट सोट बेक स्प्रिह्न समष्टि । ३८-४३-४६-- 
दाप बो | ३९--रीयर डोर टिम्‌ राइट समष्टि। ४०--रीयर 
डोर राइट समष्टि | ४२-- डोर ल्ाक लीवर राइट | ४४--टाप बो 
साकेद | ४५--ट८प डेक और साइड काटर समष्टि । ४७-टाप 
बेक कार्टन समष्टि । ४६--रोयर सीट बेक स्प्रिंग समष्टि | ५३-- 
टायर केरीयर समष्टि। ५४--बाडी रीयर सीट बेक पेनेल समष्ठि । 
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५५--फ्र में कनेकशन रीयर | ५६--रीयर स्प्रद्ड॥ ५७-रोयर 
फेस्डर एण्ड रनिक्ल वोडे ब्रेकेट। ५८--ऐक्सेल शाफ्ट टिउव 
समाष्ट राइट। ५९--रीयर होल समप्टि। ६०-डिफरेनशत्र 
कब्पैट। ६९-ऐक्सेल ड्राइव पेनियन । ६२-प्रापेलर शाफ्ट 
बेयरिक्ष ॥ ६३--मीयर शिफ्ट लीवर समष्टि । ६४--बेंटेरी । 
६५--प्रापेलर शाफ्ट टिउब ऐसेग्बज्ञी कम्पीट | ६६--रनिड्ड बोडे 
त्रोकेट । ६७--प्रापेलर शाफ्ट । ६८ फ्रण्ट फ्ञोर बोडे समष्ि । 
६६--रनिड्र बोर्ड फूम स्पासर ओर लाइनर। ७०--हैरड त्रेक 
लीवर और पावेद्ञ समष्टि । ७१--स्दीयरिद्न होल कालम और 
टिडव समष्टि । ७२--यूनिवसेल ज्वायेए्ट वाल | ७३--यूनिवर्सल 
ब्वायण्ट कम्प्रीट। ७४--गीयर शिफ्ट फाक । ७५-द्रान्समिशन 
स्‍लाइडिग गीयर। ७६-ट्ान्समिशन स्लाइडिड़ गीयर समष्टि। 
७9- टान्स मिशन काउएट शाफट गीयर समष्टि । ७८-द्वान्स- 
मिशन केस | ७६--छच पेडेल। ८०-छच ऐसेम्बली । ८१-- 
फ्लाई हील । ८२-स्टोयरिंग हील टिउ्व । ८३--स्टाटिड़ मोटर । 
८४--फ्रेक शाफ्ट। ८५--आयल पेन समष्टि । ८६--पेनियन- 
शाफ्ट ] ८७--पिस्टन। <८--स्टियरिंग आमे। ८९-स्टियरिंग 
गौयर-केस और कवर ऐसेग्बली। ९०--क्रेक-शाफ्ट गीयर। 
६१--स्टियरिद्न नकेल आम राइट। ९२--ऐक्सेल 7? आई 
बिम्‌। - ९३-फ़ुस्ट हील समष्टि । 

प्रश्न--बाडोके कौन-कोनसे प्रधान अंश है ? 

उ०-- ( १) बाडी और दरवाज़ें। इनके अलावा ये अंश:-- 
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(२) मड्नार्ड ( )१(ए०-०80०० ) 

(३) फूट-बोड भौर साइड-बेड ( #00>930ब70 8घ०ं 

9009-80970 ) 

(४) गहदोे और उठँगनी ( 07र४धा० & 380६ ) 

(५) हुड (9000 ) । 

(६) ग्लाम्न-क्रीन ( 9883-800890 ) 

(७ ) साइड-छोने ( 800-5७/00॥ ) 

(८) उश-बोड फिटिग्स ( [28४॥-308'व #६पपष्ट3 ) 

(९ ) बची या रोशनी ( 7॥7॥ ) 

(१७) मोँपू ( 00 ) 

( ११ ) बानेद ( 8000० ) |]' 

१०-बाडी (8007) - मोटर-ाड़ीको वाडियाँ बहुत कित्मको 

वनायी जातो हैं। ट्रिक्त, लेख्डलेट, केन्रियालेट, सिडन, कूपे। 
बाड़ी कई वरहकी लकड़ीकी बनायी जाती है। लकड़ीके ऊपर 
लोहेकी चादर घढ्ायो जाती भर, उसपर र्न भर देते हैं। टरिव्ल 
गाड़ोका हुई चढाया भौर उतारा जा सकता है। लेण्डलेट गाड़ोका 
हुई फंवल पंसेखर साइडसे खोला जा सकता है। सीड़न भौर 
कूपे गाड़ियोंका हुड एकदम नहीं खुलता। जिश्त गाड़ोमें जितने 
आदतम्तियोंके बेठनेको जगह होती है, उसका इखन मी उसो ह्सा 
बसे अधिक या कम ताकतवाला द्वोता है। माल लादकर ले चलते 
वाली ग़ाड़ियोंकों लोरी कहते हैं। लारी-गाड़ीमें बाड़ी नहों होती 


केवल एक लम्बा तंस्ता भर मात्र लोदनेकों संरू्जोर्म होता है। 
२ 
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जिस गाड़ीसे जिस तरदका काम लेना होता है, उस को बाड़ी उत्ती 
कामके लायक बनायी जाती है। 

, २--मड-गा्ड ( (४० 0&प70 ):--गाड़ीके चकोंसे कीचड़ 
और पानीको रोकनेके लिये मड-गार्ड लगाया जाता है। यह मड- 
गा शीट-मेदलसे बनता है । किसी-किसी गाड़ीमें पीतलका भी 
मड-गार्ड देखनेमे आता है। लोहेको साफ करते रहनेसे उसमे 
जल्दी जड्ड नहीं लगने पाती । 

३--फूट-बोडे और साइड-बोड ( 700-80%७ए0 शा 
8700-30070 ):--फूठ-बोड लकड़ीसे बनता है। किसी-किसी 
गाड़ीमें लोहेका मी फुट-बोड होता हैं। यद्द फुमके साथ लगे 
हुए त्रेकेटपर जड़ा रहता हे। देखनेमें खराव न मातम दो, 
इसीलिये फट-बोडेके ऊपर आल्यूमीनियमकी चादर या लिनोलियम 
चद्ाया रहता है। साइड-बोड भी लोहकी चादर या 'रेकसिन! 
नामक कपड़ेका चनाया जाता है। गाड़ीकी खूबसूरतीक लिये 
साइंड-बोड लगाया जाता है । 

४--गद्दी और उठड्ठनी ( 0एश॥।० 7 870 380: ):७-प्राइवेट 
गाड़ियाँम गद्दी और एदँगनी बढ़िया होती है। उनके अन्दर स्पिंग 
लगी द्वोती हे और पर भरे रहते हैं, ताकि गद्दी नरम हो। सस्ता 
बनानेंके लिये परकी जगह दूसरी चीज़ें मी भरते हैं। गद्दी और 
उठँगनीके ऊपर किसी किसो गाड़ीमें रेकसिन कपड़ा, किसीमें 
चमड़ा-आदि घढ़ाया हुआ होता है। साफ रखनेके लिये गहो और ' 
सठेंगनीके ऊपर एक भर खोली चढ़ी रहती हो, जिसे कुशन- 
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ऊमर कहते हैं। पेसेजर-गाढ़ो या बप-गा़ोंमें लोगोंके बेठनेके 
लिये बेंचें होती हैं, किसी-किसी बस-गाड़ीमें गह्दो भी होती है। 
५--हुड (90०००):--दूरिज्ञ-गाढ़ोका हुड 'कनवाध्! कपड़ेका 
बनता है । कमी-कसी 'रेकसिनां कपड़ेका बना हुआ हुड भी 
देखनेमें आता है। हुडका कपड़ा एक फुममे जड़ा रहता है । 
यह फुम तोन प्रकारका होता है--( क ) एकदम लकड़ीका, (ख ) 
एकदम लोहेका और (ग) लोहा लकड़ी दोनोंके मेलका । 
टूरिंगनगाढ़ीका हुड उतारा जा सकता है। लैणइलेट-गाड़ोका 
हुड लेदर यानो चमड्रेका बनता है। वस-यगाड़ीका हुड लकड़ी, 
रंगे हुए 'कनवासः या लोहेकी चादरका बना हुआ द्वोता है। 
६--ग्लास-क्लीन ( 0858-8072०0 )--वह शाौशेका बचा 
हुआ एक पर्दी है, जो ड्राइवरकी सोटके सामने लगा रहता है। 
चह शीशेका इसलिये बनाया जाता है, ताकि डाइवरकी आँख घल 
ओर तेज हवा व लगने पाये ओर उसके सामने रात्तेकी सब चीज 
साफ दिखाई दे सकें । यह शीशेका पी फू मर्मे जड़ा हुआ होता 
है। इस पर्देपर ग्लीसरोन लगा रहता है, इसीसे पानो बरसते 
वक्त वह फौरन नीचे गिर पड़ता है। किसो-किसो गाड़ीमें इस 
शोशेको साफ करनेके लिये ग्लास-ह्ोनर मो लगा रहता है। ड्राइवर 
उसेएकबार हटा देता; बस, शीशा आपसे आप सफा हो जाता है । 
७--साइड-स्रीन (800-8078४7);--पह बंगूलमें लटकने- 
चाले पर्देका नाम है। यह दूरिंग-गाड़ीके हुडके जेसे 'कशबास! 
ऋषपडेका बनाया जाता है। गाढ़ीमे सवार रहनेवाले जिसमे बाहरकी 
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ओर देख सके, इसके लिये इस प्रदेम कचकढ़े ( (/०ीए००) के 
तख्ते लगे रहते हैं । इसको साइड पर्दा भो कहते हैं। एक प्रकारकी 
बन्द गाड़ी मी होती है, जिसमें ऊपरकी छत स्थायी रूपकी होती है। 
ऐसी गाड़ियोंमे साइड-स्क्रोन रेलगाड़ीके डब्बोंकी तरदद फ्र मम जड़े 
हुए रहते हैं और वे ही साइड-सक्रोनिका काम करते हैं । 

८--डैशबोड फिटिंग्स (288॥-0870 १६६72) »ड[इ- 
बरके बेठनेकी जगहके ठीक सामने यद बोर्ड लगा रहता हे । इसमें 
घड़ी, मिटर इत्यादि कई आवश्यक चोजें करीनेसे सजो रहतो हैं। 
यह बोर्ड लकड़ो या लोहेकी चादरका द्ोता हे। किसी-किसी 
गाड़ीमे इसो डेशवोडके पोछे पेट्रोल रखनेका हौज मी रहा करता है । 

९--यगाड़ीकी रोशनी ([9॥0):--मोटर-गाड़ोमें बहुत किध्स- 
की रोशनियाँ दोती हें; -केरोसिन, पेट्रोल, एसिटिलीन, और इले- 
क्टिक इत्यादि। रोशनो चाहे जिख किसी तरहक्रे दो, पर अच्छी 
दोनी चाहिये। रोशनी बुक जानेसे रास्तेमे पलिख तम्बर ले सकती 
है। इलेक्टिक-रोशनोकों विजली-कत्तो मो कहते हैं । इसके विषय 
बिजलावाले प्रकरणमें लिखा जायेगा । 

१०--गाड़ीका द्वाने, मोंपू या बाजा ( 0०॥ ):--रास्तेपर 
चलनेवालोंकी सावधान करनेके लिये दरएक मोटर-गाड़ीमे यह 
मोपूवाजा लगा रहता है। इस भोंपूकी आवाज मीठी दोनी चाहिये, 
कर्कंश या राह-चलवोंको एकाएक चोका देनेवाली नहों दोनी 
' बाहिये। ब्रिजली या किसो मशोनके सद्दारे कोई आवाज करनेको 
पलिसको ,तरक्से मुस्तानियत है। पलिसने जिस बाजेकी मश्तुरी 
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दी है, उसे बाल्थ-हीने कहते हैं। बुछ दिलोंके अन्तरपर इस 
बाजके रबढ़वाले बालको बदल देना पड़ता है | 

११--बानेट (3007060) -यहू इखनके दक्षमका नाम हैं। 
इंजन वराबर इस्रीसे ढका रहता है और ज़रूरत पड़नेपर इसे खोल 
कर इखन देखा जाता हे। यह कच्जेपर लगाया रहता है। यह 
लोहेको चादरसे बनता है। 

१२--मड-शोल्ड (१(४१-89॥90), -- यह चीन मी लोहेकी 
चादरकी बनी हुई दोतो है। यह इजनके नीचेका ढक्कत है| इसके 
लगे रहनेसे इजनमे कोचडइ-पानो नहों जाने पाता है। इससे और 
भो लाम हैं। ए5-यह, कि यदि चलतो गाड़ोके इखनसे कोई पुर्जा 
खुलकर गिर पड़ता है, तो वह ज्ञमोनपर न गिरकर इसीपर रह 
जाता है। दूसरा यह, कि इसके रहनेसे इनमे नोचेकी ओरसे 
किसी प्रकारका घका नही लगने पाता | 

प्र०--गाड़ीपर रह्ट कैसे चढ़ाया जाता है ९ 

उ०--मोटर-गाड़ीपर रद्द चढ़ानेके कई तरीके हैं। 

मोटर-गाड़ीका काम्र जानने और करनेवालोंकों रह्ठ चढ़ानेका 
तरीका भी थोड़[-बहुत जानना आवश्यक है। गाड़ीपर वही रग 
चुदाना उचित है, जो देखनेमे अच्छा हो और साथ ही स्थायो 
योनी बहुत दिन तक ठद्दरनेवाला हो । इसलिये रंग चढ़ानेवालेको 
ज़रा होशियारीसे काम लेना आवश्यक हे। रग चढ़ानेके पहले 
यह देख लेना चाहिये, कि पहले वाले रंगका क्या हाल है । यदि चह 
जहाँ-तहाँ फट गा हो, तो उसे एकदम साफ कर देना चाहिये 
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और जब तोहेकी चादर दिखाई देने लगे, तब आगे बताये जामे- 
वाले तरीकेसे रंग चढ़ाना उचित हे। यदि पराना रंग फटा न हो, 
केवल उदास हो गया हो, तो उसे एकद्स उड़ा देनेकी ज़रूरत नहीं -- 
केवल ऊपरकी वानिशकों उड़ाकर दो-तीन कोट रड्डः चढ़ा देना 
चाहिये। यदि पुराना रंग जगह-जगह फट गया हो, तो उसे एकदम 
उड़ाकर पहले जमीन तेयार कर लेनी चाहिये। ज़मीन देयार हो 
जानेपर रंग चढ़ाना चाहिये। अच्छी त्रश या कूँचोसे रंग चढ़ाने- 
'से रंगमे किसा प्रकारका दाग नहीं लगने पाता। रंग चद़ानेके 
दो तरीके हैं। एककों इनामेल-पेरिटड्न और दूसरेको स्टोब- 
पेरिटद्गका तरीका कहते हैं। पहले हम एनामेल॑ पेरिट॒ड्ड के विषयम 
ही कहना चाहते है । 
एमामेल-पेर्टिड्रके सब रंग एकदम तेयार होकर टिनके डिच्बों- 
में बन्द विल्ायतसे आते हैं। इस प्रकारके रज्ञोंका लगाना बहुत 
सहज हैं । केवल इतना खयाल रखना चाहिये, कि रंग चढ़ाते 
वक्त गाड़ोपर घुल उड़कर नद्दी लगे। इसके सिवा हम लोग यहां 
भी रद्ठ तेयार कर सकते हैं। सुखे रड्को खूब बढ़िया पीखकर 
उसमे तेल (3000 (»] उबाला हुआ तीस्रीका तेल ) और बानिश 
मिलाकर रंग तेयार किया जाता है। ऐसे तेयार किये गये रंगोमें 
एनामेल-रंगसे कुछ कम चसक आती है, पर ये रंग बहुत टिकाऊ 
और पक्ष दोते हैं। एनाम्रेल-रंग कुछ जल्द सुखता है और इसके 
सूखनेमे कुछ अधिक समय लगता हे। एनामेल रख़से गाड़ी रंगाने- 
में १०११२ रोज लगते हैं। एनामेल रड्र चढ़ाकर उसके ऊपर 
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वानिश फरनेकों ज़रूरत नहीं रहती; पर यदि बानिश चढ़ायी जाये. 
तो चमक और भी बढ़ जातो है | 

चाहे जैत। हो रंग क्यों न चढ़ाया जाये, पर इस बातका ध्वान 
अवश्य रखना चाहिये, कि रंगते वक्त गोले रह्नपर धूल उड़कर न 
पढ़े। इसके लिये सबसे अ्रच्छा तरीका यह है, कि गाड़ीको एक 
शोशेके कमरेमें रखे, ताकि रोशनों काफ़ी मिले और साथ ही घूल 
आनेका रात्ता नही रहे। यदि शीशेका घर न मिले, तो कपड़ेके 
घरसे भी काम चल सकता है। इस प्रकार कपडेके घर या खीमे- 
को पानोसे मिगा देने ने रंगपर धुल पड़नेका डर नहों रहता । 

पुराने फटे हुए रंगक्ो बिना साफ किये अगर नया रक्ष चढ़ाया 
जायेगा, तो नया रड्ड मो तुरन्त फट जायेगा। पूरा रद्व करनेके 
लिये सात या आठ कोट रब्ग चढ़ाना पड़ता है। और यदि पुराना 
रद्ठ फटा हुआआा न हो, तो तोन या चार कोट रंग चढ़ानेसे ही काम 
चल जाता है। हर एक कोट रड्डू चढद्ानेके बाद पेमिस पाउडरसे 
पालिश कर लेना चाहिये। बिना इसके सब किया-कराया काम 
बरबाद हो जायेगा। रंग हो जानेके बाद एक था दो बार बानिश 
फेरनेसे काम अच्छा द्वोता है । 

बानिश और लाइनिंग ( ४ शणाईशवह ॥00 थयगए ) -- 
गाड़ीपर रग चढ़ानेका काम ख़तम हो जानेपर छसको चिकना करनेके 
लिये बानिश चढद़ायी जाती है, वानिश चढदानिका काम भी शीशेके 
घरमे करना चाहिये । नहीं तो धूल पढ़नेतते घानिश और रंग दोनों 
खराब हों जाते हैं । यदि शोशेका घर नहीं मिक्त गे; अपर बताये 
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गये कपडुके घरमे सी बानिशकां काम दो सकता है। वानिश 
खढ़ानेके दो-तीन रोज्ञ पेश्तर गाड़ीमें सूत खोंचनेका काम भी खतम 
कर लेना चाहिये। यानिश घढ़ानेके बाद यदि सूत खोचनेका काम 
किया जायेगा, तो उसके छठ जानेकी सम्मावना रहती है । 

जिस गाढ़ीमें हृतका रंग चढ़ाया जाता है, उससे बानिश 
ज़ियादा लगाना उचित नहीं; क्योंकि अधिक बानिशसे उसका रंग 
खराब दो जाता है। यदि विलायती बना हुआ रग काममें न 
लाया जाये ओर देशी रंग चढ़ाया जाये, तो उसको पिसाई बहुत 
बारोक होनी चाहिये । 

स्टोव-एनाम्लिड्र (5007७ 'द्रि॥0]॥79):--सटोव एनाम्लिंगके 
तरीकेसे गाड़ी रंगनेपर उसमें चम्रक बहुत जियाद, आती है। 
रंग चढ़ाकर गाड़ोकों एक बन्द कमरेमे रख देना होता है । इस 
कमरेमे बाहरकी अपेत्ता बहुत अधिक डिंगरीकी गर्मी ( 797॥.8- 
79/079 ) होनी चाहिये। इससे रंग बहुत जल्द सूख जाता है । 

इस तरीफेसे रंग चढ़ानेके पहले गाड़ीकी गद्दी, हुड ( यदि वह 
कपड़ेका दो ) वरगर: चीज़ें खोलकर अलग कर देनो चाहियें । 
इसी तरीकेकों स्टोव-एनाग्लिन्न कहते हें । इस प्रकार रंग चढ़ानेसे 
रंग जल्दी ख़राब होनेका डर नही' रहता | स्टोव-एनाम्लिज् खास 
कर काले रंगसे दी दोता है। हर एक कम्पनीमे इस तरीकेकी रैंगाई- 
का काम नहीं हो सकता है । 








क्र ० 
तीसरा कं! 
“न न 
प्र०-चेसिस या शाशी ( (॥6४आ8 ) किसे कील है--और 


ससके कोन-कोनसे हिस्से हैं ९ 
उ०--मोटर-गाड़ीकी बाडीको छोड़ भौर बाऊा सब दिस्सेका 
चेसिस या शाशी कह्टते हैं। इसो चेसिस या शाशोका खाका नोचे 
दिया जाता है और उसके हर एक पुजें ओर द्विस्सेका नाम भो 
सिलसिलेवार बताया जाता है। 
नोचे जा तसबोर दो गया है, उसमे केवल फुम ( ठठरी ), 
ऐक्सेल, इखन, काच, गोयर-बक्स, यूनिवर्सल ज्वायरट और डिफ- 
रेनशियल गोयर वर्गेरद पुर्जे सिफे मामूलो तरीकेसे दिखाये गये हैं। 
'यही चीज यानी माटर-गाड़ीक चेसिस और मो कई तरहक होते 
है, जिनका चित्र यहाँ नहों दिये गये हैं। एक प्रकारके चंसिसमें 
सड़कपर दोड़नेवाले चक्‍के चेन या जंज़ोरके सद्दारे चलते हैं | इन्हें 
अँगरेज्ीम चेन-ड्विन-कार (0॥शणन)0एथा- ०४) कहते हैं । 
यह चेसिस प्रधानतः कई भागोंमें वादा जा सकता है । जेसेः-- 
( के ) इंजन ओर इंजनके पुजें। 
( ख ) इंजनकी शक्ति और उस शक्तिको पेदा करनेवाले पुजें। 
( ग ) इंजनको कण्टोल करने या सम्हालनेके पुजें | 
' (घ ) चक्क, टायर, ट्यूब इलादि। 
( ७) बिजली पेदा करने ओर उसके द्वारा काम लेनेवाले पुजे। 
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चोसिर है ः 026: 
मोटर-गाड़ीके चेसिंसका ख़ाका । 


५, 


४ 
है. 





मोटर-गोड़ीके चेसिसके पुर्जोके नामोंकी सूची 


नीचे दिये गये चित्र नं० ११्मे १, २, ३, ४; ५ आदिके जो 
अड्ड बेठाये गये हैं, वे स्थानामावके कारण ठीक रेखाओंके सामने 
नहीं बेठ सके हैं। पाठक नामोंसे मिलान करनेके लिये रेखाओंको 
सिलसिलेसे गिन लें और एन्‍्हीकफे सतुसार नामेंकों समझे । 

१-१३--फुण्टह्ीलकी ससप्टि । २--फुण्ट स्प्रिद्न बोल्ट । ३--- 
फूएट स्प्रिंग। ४-ऐक्सेल ०? (आई) बिमू। ५--स्प्रिंससे फू स- 
क्लिप। ६--फेन-बोह्ट | ७-फेन कम्प्लीट । ८--स्टाटिडु गाइड 
समष्टि। ९--फुण्टस्पिंगसे फूम बोल्ट समष्टि | १०--फेन शाफ्ट 
समष्टि । ११-फेनशाफ्ट भर इंहजन सक्र । १५, २५, ८६-- 
इंजन त्रेकेट साट। १४-टाइ-राड योक छेम्प बोल्ट। १७, 


२७ 


मोटर-दपण 
थ रस गाड़ीके चेसिसकी तस्वीर: 


३ बु महंगा 
हा एड जबण लक व ७००4८ 5८ 
है 60० || हे 
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मोटर-दर्पण र्टः 


किन 


९०--स्टियरित्र; नकेल आम समष्टि । १६--स्टोयरिंग नकेल ठाई- 
राइ्योक लेप्ट | १७-- मेगनेटो । १८--जेनरेटर समष्टि | १९--- 
स्टीयरिंग गीयरें केंस और कमर। २०--कमशाफ्ट कटर पिन | 
२१- पेनियन-शाफ्ट । २२--कार्बोरेटर एयर हदीटर समरष्टि । 
२३--स्टीयरिंग दिउय क्‍्लेम्प । २४-स्टोयरिक् होल टिठय। 
२५--एकमास्ट मेनिफारडइ। २६--सिलिण्डर ब्लाक और क्रेक 
शापट बेयरिक्ष समष्टि । २७--स्टीयरिंग हील कालम्‌ और 
टिउब ससष्टि। ३०--धुदूल राड । ३१--ब्रेक पेंडेल। ३२--पैड 
समष्टि । ३३--क्लाच पडेल स्मिंग । ३४--बरेक पंडल । 
३+०--प्रियर शिफ्टद्वाउसिंग कप समष्टि | ३६--मफलर हेड फुण्ट । 
२७--स्पीडामोदर ड्राइविंग वार्म गीयर | ३८--मफलर समष्टि | 
३९-स्टोयरिद् होल नाट। ४०--स्टोयरिड हाल रिंग । ४९-- 
हाने बटन। ४२-४९०७०-७४-नं के राड| ४३-मफुलर राड 
रीयर | ४४--मफुलर टेल पाइप सपोर्ट । ४५--त्रक आउटर राकर 
लीवरका चामी । ४६--ओऔज केप। ४७-६९--फू्‌ मे साइड । ४८-- 
फूम समष्टि | ५०-जेक आछ्टर लीवर। ५१-त्रैक आवटर 
शापट सर्माष्ट । ५२-६६-जअ्क सपोट । ५३--रीयर होल 
समष्टि । ५४७-त्रक आउटर बेण्ड समष्ठि । ५५-६४--नं क 
सपांट सिभ्रद्न जेकेंट । ५६--रोयर स्मिंग । ५७--फुस कनेकशन । 
५८--स्प्रिंगले फुस क्लिप। ५६--शिप्रद्ष फू म बार्ट । ६०--६२५ 
ऐक्सेल द्वाउसिंग | ६१--ऐक्सल द्वाउसिंग सण्ठर बोल्ट । ६३-- 
शाप्ट टिउय समष्टि । ६७५--मं क आइउटर बेण्ड गांइड ध्टाड। 


२६ मोटर-दपण 


६८-रीयर ऐक्सेलसे-रिप्रंग बोल्ट आयज केप।.. $१-्रोपेलर 
शाफ्ट और.टिटय सम्रष्टि । ७३-त्रेक राड रीयर रिटेनिज् 
सिप्रद्ष । ७३--जेक राकर लीवर त्रेकेट। ७५-सटीयरिड्र हील 
स्पाइडर समष्टि | ७६--यूनिवर्सल ज्वायए्ट बाल | ५७-- स्टीय- 
रिक्ल क्वाडरेएट | ७८--यूनिवर्सल ज्वाययट बाल साकेट | ७६-- 
गीयर शिफ्ट लीवर समष्टि | ८०--हैएड त्रेंक लीवर और पावेल 
राड समष्टि। ८१--स्टीयरिग कालम ब्रेकेट। ८०--क्लाच 
पेडेल पेड सेंक | ८३--ट्रान्समिशन केस कमर | ८४-ट्रान्समि- 
शन केस | ८५--क्लाच पेडेल। ८७ -स्टांटिंग मोटर। ८८-- 
सिलिएडर हेड । ८६--सिलिए्डर हेड रक्त । ६०--कार्बोरेटर 
समष्टि | ९१--त्रोदर टिउब समष्टि । ९१-स्टीयरिद्व कनेक्टिंग रा 
समष्टि। ९३--टाई राड योक लेफ्ट और वाल समष्टि । 
९४--स्पाक प्तग । ६६--वादर इनलेद एलदो |. ९७-- 
इज्जन नेकेट | 

प्र०--इ्जनमें कोन-कोनसे पुजें हैं और उनक द्वारा क्या-क्या 
काम होते हैं ! 

उ०--यह बात पहले द्वी कही जा चुको हे, साधारणतः आंज- 
कल मोटर-गाड़ियोंमें दो प्रकारके इज्जन होते हैं-- 

(क) फोर-स्ट्रोक इच्जन भौर 
«.. (छ) दुलसट्रोक इब्जन। यहाँ फ्रोर-स्ट्रोक इब्मनका ही दाल 

बताया जायेगा । नीचे ऐसे चार स्ट्रोक वाले ]इखनके पुर्जोंका 
नक्शा दिया जाता है:-- 





फ्ज्ा 
र््.. ए॑ॉ॑ चर द््ँ इ४ [4 ७१... छत 


चित्र न० ११ (मामूली ४ स्ट्रोक इम्जनकी तस्वीर (दाहिनो तरफप्ते) 
फोर-स्ट्रोक इंजनके पुर्जोंकी नामावलो । 


१--सिलिए्डर और सिलिण्डर-हैड । २--इमलेद पाइप । 
[३--स्पाक प्लण। ४-एकमछट पाइप। ५-फट-अ्रक पेडेल। 
६--क्लाच पेडेल। ७--गीयर लीवर नाब। ८--हैण्ड ब्रेक 
रोचेट हैरठेल । ९--हैएड ब्रेक लीवर। १०-गोयर लीवर । 
११--बाल ज्वायण्ट ( गायर लीवर )। १५-हैण्ड ब्रेक रोचेट 
लीवर । १३--गीयर लीवर और त्रेक लीवर स्टें। १४--गीयर 
शिपट द्वाउसिंग । (५--हैगड त्रेक लीवर समष्टि। १६--यूनि- 
'चर्सल ज्वायण्ट बक्स । १७--यू निवसेल व्वायरट लुन्रिकेटिंग कैप । 
१८--गीयर शिफ्ट हाइसिंग वेस्ट एलबो | १९--गीयरबक्स । २०- 
'फूट ने क लीवर आम । २१--क्लाच लीवर आमे। २२-सेल्क 


३१ मोटर-दर्पणश 


स्टाटेर इलेकि क मोटर | २३-२७--क्रक केसे | 40८ विरिटर | 
२५--आीदर पाइप। २६-क्र क झापट पुलो- “” २८--फेन बेल्ट। 

२६--टेपेट पेनियन केस कमर | ३०--वाटर जेकेट। ३१--अओीदर 

पाइप कमर। ३२--फन स्पिश्डिल पुनी । ३३--सकशन फ न । 

३४-फैन स्पिए्डिल)। ३०-फेन ब्रफेट । 





चित्र न॑० १२ ( मामूली चार स्ट्राक इजनकी तस्वीर बाँयी तरफूसे ) 
अलग-अलग पुर्जों की नामावली 

१-वाटर जैकेट। २-नह्पाक प्य। ३-फरैन जैकेट । 

४--फ न पुल्ी। ५--इनलेट और एकमस्ट पाइपको अटकामेका 

डैस्प | ६ै-फेनेबोल्ट । ७-डिरिडिब्यूटर । ८--ढायनेभो | ९-- 


मोटर-दपण |... इ३- 


पेनियन,केस | १०-४०--एकमकस मेनीफोल्ड स्टाड। ११--इन 
लेट मेनिफोरड। १२--इनलेट पाइप। १३--क्रोक केस टाप । 
१४--वाल्ब हिप्रड़॒ कमर झटाड नाद विंग। १०५-झआयल पेन 
समष्टि । १६--वाल्व स्प्रिद्ध कमर। १७--स्पार्क कण्टोल राड। 
६८--पाइप प्रग । १९--छजनमे लुन्रिश्वेटिठ्र आयेल डालनेका 
सूराख। २०--रिलीज फॉँक बेयरिद्र। २१--हाच देखने और 
ढकसेका टोप | २२- गीयर बकक्‍्स २३--गोयर शिफ्ट लाक पुजर 
स्प्रिंग। २४--स्पीडोमीएर ड्राइविंग वर्म गीयरका जोड़ | २५--यूनि- 
वर्सेल ज्वायस्ट वाल । २६-यनिवस व ज्याय एट बाल साकेट | २७--- 
गीयर शिफ्ट हाउसिहु। २८--गीयर शिफ्ट हाउसिंग केप समष्टि । 
२६--हैरड ब्रेक लीवर पावेल राड | ३०--हैरद ब्रेक लोवर पावेल 
स्प्िंग । ३९--हैण्ड ब्रेक लीवर । ३२--गीयर शिफ्ट लीवर समष्टि । 
३३--हैंणड ब्रेक लीवर प्रिप।॥ ३७४--गीयर दैरहल नाव | ३५-- 
गीयर शिफ्ट हाउसिंग वेएटट एलवों। ३६-- हाच पेडेल । ३७-- 
फूट ओंक पेडेल । ३८-३६-एकमष्ट मेनीफोल्ड । ७०-४१--एक- 
भस्ट मेनीफोल्ड स्टडू नाट । ४२--कारबोरेटर एयर हीटर समष्ठि । 
४३-इगनिशन केब्ल सपोट । ४४-इग्निशन फेव्लसे स्पा पूगतक । 
ऊपर मामूली चार स्ट्रोक-इजनोके जो चित्र दे; उनमें बेटेरी और 
कौइल ( 3800७7ए 7०0९ (0०] ) की सहायदासे आग तेयार होतो 
है। पर नोथे जो चित्र है, दसमे उनकी जगद भेगनेटोसे' आग 
निकालो जाती हे। इसके अतिरिक नीचेवाले चित्रमे टाइमिंग 
गीयर, क्षाप ओर मीयरबह्सका-लगाव भी दिखाया गया है।। 
"हूँ 





मोटर-दर्पण ३४ 
अलग-अलग अंशुके नामोंकी सूची 


१--प्रापेलर शाफ्ट | २-३--यूनिवर्सल ज्वायर्ट योक । ४-- 
स्पीडोमीटर ड्राइविंग वामें। ५--द्रान्समिशन शापद बेयरिंग। 
६-६--ट्रान्समिशन स्लाइडिंग गीयर। $--ट्रान्समिशन शाफ्ट। 
८--गीयर शिफ्ट फाक। १०--द्रान्यमिशन काडण्टर शाफ्ट गीयर 
समष्ठि । ११--टद्रान्समिशन केस ॥ १२--क्ाच शाफ्ट समष्टि | 
१३-१८--डक्ाच शाफ्ट बेयरिंग । १४--छाघ ग्रेसर छुट बेयरिंग | 
१५--छाच रिलीज़ फाके। १६--छाच स्परिंग। १७--आयेल 
वेल स्टरनर। १९--फलाई ह्ील। २०--आयल गेज फ्लोट 
गाइड, । २१-क्रेक शाफ़्ट बेयरिय। २२--आयेल पेन 
पाइप पुग ) २३--आयेल गेज फ्लोट समष्टि। २४--कनेक्टिंग 
राड केप आयेल स्कूप॥ २५--कनेक्टिठ्न राड। २६-- 
पिस्टन पिन) २७--आयेल पेन सम्रष्टि | २८--क्रेक शाफ्ट | 
२९--पिस्टन। ३०--क्रेम शाफ्ट । ३१--वल्व टेपेट | ३२--क्रेक 
शाफ्ट बेयरिग । ३३--वहच्र स्प्रिंग रिटेनर । ३४--केमशाफ्ट 
बेयरिंग फुरट सक्र । ३७--वल्त्र टेपेट अडजस्टिंग स्क्र लाक- 
जाट । ३६--बल्व टेपेट अडजस्टिंग सक्र । ३७--जेनरेटर 
समष्टि | ३८--फेन डुइविंग पुली । ३९--टाइमिंग गीयर कभर 
समष्टि । ४०--जेनारेटर एण्टो-थूस्ट ड्राइव समष्टि। ४९-- 
वल्व स्प्रिंग कमर स्टड नाठविंग | ४२---बहन सिप्रिंग कमर। ४३--- 
सिलिण्डर ब्लाक ओर क्र क शाप्ट वेयरिंग समष्टि ]। ४४--एक- 
मस्ट मेनीफोल्ड क्ेम्प सेशटर | ४५--उसीका एए्ड। ४६-- 


श्पू मोटर-दपण 


फ्रेन बेल्ट। ४७--फेन शाफ्ट नाट | ४८--फ्रीन शाफ्ट समष्टि 
इब्जन रक्र । ४९--फैन शाफ्ट सम्रष्टि | ५०--फैन पुली। 
५१--फोन ब्लेड समष्टि। ५२--फेनशाफ्ट अडजसिटिंग सक्र, | 
७३--ओऔज़ कप। ५४--मैगमेटो जैकेट कमर । ५५-मेगनेटो त्रेकेट 
समष्टि | ५६--मेगनेटो । ५७--बल्व स्टेम गाइड । ५८--स्पाक 
कण्टोल राड | ५९--इग्निशन केब्लसे स्पाके प्लय | ६०--सटो- 
यरिग स्पाक कण्ट्रोल बेल क्रेक ॥ ६१--सटीयरिंग स्पा कण्ट्रोल 
बेल क्रेक ब्रेकेट समष्टि। ६२-वल्व। ६३--कार्बोरेटर एयर 
हीटर समष्टि। ६४--बत्व स्प्िंग। ६५--एकम्ट मेनीफोरड 
कैम्प ॥ ६६-रपार्क पुग। ६७--एकमस्ट भेनीफोर्ड स्टाड । 
६८--एकमर्ट मेनीफोर्ड।  ६६--आयेल गेज । ७०-- 
आयेल वेल कमर सम्रष्ठि। ७१--आयेल चेल कमर स्टडृ- 
भनाट । ७२--छाच पेडल । ७३-जेक पेडेल। ७४--छाच पेडेल 
पेड सलक।  ७६--द्ान्समिशन-केस कमर। ७७--छाच पेडेल 
पेड | ७८--त्रेक पेडेल पेड। ७९--हैण्ड त्र क लीवर समष्टि । 
८०--हैणड-जक लीवर प्रिप। ८१-गीयर शिफ्ट लीवर बॉल । 
<२--गीयर शिफ्ट लीवर समष्टि | ८३--हैरड ब्रेक लीवर पावेल 
स्प्िंग । 2४--हेण्ड ब्रेक लीवर पावेल राड समष्टि | ८५--गीयर 
शिफ्ट हादसिंग केप समष्टि | ८६--गीयर शिफ्ट हाइसिंग सक्र । 
८७-गीयर शिफ्ट फाके शाफ्ट | ८८--गीयर शिफ्ट फाक 
डिरेकू ओर सेकेर्ड | ८९--युनिवर्सल ज्ययण्ट रिन्र। ९०-- 
ज्वायर्ट बाल। 
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अब इण्जन कहनेसे यह मालूम हुआ, कि उसमें एक सिलि- 
इडटर होता है। इस सिलिण्डरके भीतर गेस आया-जाया करती 
रहती है ओर इस सिलिण्डरके अन्द्र एक पिस्टन रहता है, जो' 
मीतर घुसता और बाहर निकलता है। इस पिस्टनके भीतर आने 
ओर बाहर जानेऊे लिये बहुत कल्-पुजों'की ज़रूरत होती है । उन 
पुजों के नाम और काम मी जानने आवश्यक हैं। नीचे यही विषय 
दिया जाता है;-- 

१--सिलिण्डर ( ()ए४0१७४ ) 

२--वल्व (इनलेट और एकमस्ट) ७०० और उस्क्षे पुरे! 

३--वरवके का्मोंको करनेवाले पुरे । 

४--कनेक्टिंग-राड ( 007०७ एा8 00 ) 

७५--पिस्टन और पिस्टन-रिंग, गजन पिन ( 2000, 
शाए॥07-दिए( & एव2०७ण-२॥ ) 

&--के क शाफ्ट ओर फ्लाई हील बेयरिद्व-( 0780 8॥%/ 
300 .8]ए968 0७७७०72 ) 

७--क्र क चेग्बर ( (7४४४-70 श' ) 

८--टाइस-गीयर ( 70॥70-08७/7 ) 

प्र०--इल्जनके पुजे सब केसे होते, कादेसे बनते ओर उनके 
कास क्या-क्या हैं ! 

उ०--सिलिएडर--यह लोहेका ढला हुआ पुजों है। इसके 
अन्दर पाइपको तरह एक गडढ़ढा होता है। इसकी एक तरफका 
सिश बन्द रहता है, जिसे सिलिण्डरका हेड कहा जाता है। 
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किसी-किसो सिलिए्डरका हेड सिलिण्डरके साथ-ही-साथ 
ढलता है और किसी-किसीमे यह अंश अलगसे ढला हुआ 
दोता है तथा वह पेंच-मोहरीसे सिलिणदरके साथ जोड़ा रदता है। 
सिलिण्डरके निस तरक् यद हेड होता है, उसी तरफ सिलिस्डरके 
अन्दर गेसके प्रवेश करनेका दरवाज़ा बनता है और इसी तरफसे 
बिजलीकी आग लानेके लिये एक प्लग फिट किया रहता है। 
किसोी-किसी सिलिएहर-हेहमे एक कम्प्रेशन-काक भी फिट किग्रा 
हुआ रहता है। फिर किसी-किसी मेकरकों गाड़ीके पिलिए्डर- 
हेडमें वर्र भी फिट छिये हुए होते हैं । प्रत्येक सिलिण्ड रके वास्ते दो 
वल्तोंकी ज़रूरत होती है। किसतीमें एक और किसीमें दो वल्व 
फिट किये रहते हैं | जिस सिलिण्डरका हेड सिलिय्डरके साथ दी 
ढला रद्दता है, उसमें वरव लगानेऊ लिये दो पाकेट या खोली भी 
बनी रहतो है। झपके भीतर वर्व घुसानेका वन्दोवस्त करना 
पड़ता है। सिलिण्डर तीन प्रकारके ढज़ते हें। और वे ये हैं :-- 
१--[० हो टाइ०--इस श्रकारके सिलिण्ड रमे दोनों तरफ दो 
पाकेट या खोलियाँ रहती हैं। इसीलिये वह देखनेमें “!” अक्तरके 
जेसा मालूम होता है। आजकल इस टाइपके सिलिण्डरोंका 
अधिक चलन नहीं है । इसमें दो सेट वर्त आपोरेटिंग गीयरको 
ज़रूरत होती है। 
२--/५” एल टाइप--इस प्रकारके सिलिण्डरमें वक्त लगानंके 
लिये एकही तरफ गड़ंदा ( 7307० ) बना रहता है, इसीलिये इसका 
आकार एउस्टे एल "त्‌” अच्तरके जैंसा है। इसके वल्वकों चलानेके 
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लिये एक सेट वल्व आपोरेटिंग गीयरको ज़रूरत होती है | इस पेट- 
नेके इत्जनोंका चलन आजकल बहुत जियाद; देखनेमें आता है। 
/ ३--भ” आई 'टाइप--इस प्रकारके सिलिण्डरमें दोनों वहव 
या तो हेडके ऊपर यथा सिलिण्डरकी बाडीमें लगे रहते हैं। जिस 
सिलिण्डरका हेड खोला जाता है, उसकी जोड़में एक पेकिंग देना- 
पड़ता हे। इसी पेकिंगको गेसकेट कहते हैं। इसी पेकिंगके द्वारा 
इखिनके तेल, गेस और पानीका चूना बन्द्‌ किया जाता है। बोच- 
बीचमे यह गेसकेट ख़राब हो जाता है और उस समय उसे बदल 
देना पड़ता है। यह गेसकेट ताँबेकी पत्तर भोर एसबेसटसका 
बसा हुआ होता है। सिलिण्डर-देडके भीतरी हिस्सेसे पिस्टन जब 
सिलिण्डरकी दूसरी सीमामें पहुँच जाता है, तब जो स्थान बच रहता 
है, उसे कम्बश्चन चेम्बर((2070प्र70०7 ('॥७77७०/)कह्दा जाता 
'है। इसी जगहमे पिस्टन जलने बोली गेसकों दबा रखता है । 

सिलिण्डरके भीतर जहाँसे जहाँतक पिस्टन आया-जाया करता 
है, हतने स्थानके पाँचवें हिस्सेमे, सिलिएडरकों ठरढा रखनेके वास्ते, 
पानी रखनेकी जगह बनी रहतो है। यह जगह सिलिण्डरके 
साथ ढाली जाती है। छोटे-छोटे इखनोमें पानी रखनेकी यह जगह 
न बना कर उसका बाहरी हिस्सा बढ़ानेके वास्ते सिलिश्डरके बाहर- 
की तरफ रिवस(978) दाले जाते हैं। सिलिण्डरके अन्द्र, पिस्टन- 
के आने-जानेके लिये जो सूराख हुआ करता हैं, वह मेशीनके सहारे 
एकदम सोधा बनाया जाता है। यदि यंह सूरोख एकदम बराबर 
ओर सीधा न हो, तो पिस्टनका जाना-आना नहीं हो सकेगा । 
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पिस्टन ओर उसके पुर्ज ( ?800॥ & 08708 ):-यहे पुजो, 

मो बाहरसे देखनेपर एक पाइपके टुकड़े जेसा दिखाई देता है । इसका 
भी एक सिरा बन्द किया हुआ रहता है। इंधका जो सिरा बन्द्‌ 
रहता है, वह सिलिण्दरके हेडझो तरफ फिट किया हुआ हाता है। 
पहले बताये गये सिलिण्डर-हैड झौर पिस्टनके इस बन्द सिरेके 
बीचकी खाली जगहको कम्बश्चन-चेम्बर कहते हैं। पिस्टनकी 
ऊपरो बाडी (या शरोर) मेशीनमे बढ़िया तरहसे खराद्कर पालिश 
किया हुआ होता है। पिप्टन लिलिण्डरके भीतर इस तरह फिट 
किया हुआ रद्दता है, कि वह बहुत द्वी सुगमताके साथ उसके मोतर 
आ-जा सके | निरन्तर जाते-आते रहनेके कारण उसमें घषंण 
लगनेसे जो गर्मों पेदा दोतो है, कहो उसके कारण पिप्टन सिलि- 
ण्डरक अन्दर जकड़े नहीं जाये, इस्रोलिये पिस्टनकों सिलि- 
ण्डरके सूराखमे कुछ ढाला रखा जाता है। पिस्टनके हेडको 
तरफसे जिसमे गेंस निकलने नहों पाये, इसलिये पिस्टनको बाहमे 
स््रड्भदार रिध्वें (बूड्ियों) लगायी रहती हैं। यह रिद्ञ,या चूड़ो इस 
प्रकार लगायी रहती है, कि उसके द्वारा 

पिश्टनके आने-जानेमे कोई रुकावट नही 

पहुँचे और साथ्-ददी-साथ गेछ मी निक- 

[६-७] लने नही पाये। इखजनके लगातार काम 
(3 करते रहनेपर करीब साल-भरमे यह रिज्न 
[+-5- '् जातो है। घिस जानेपर उसे बदलू, 

चित्र ६० १४ पिस्टन रिद्ठ । 


मोटर-दपंण ४० , 


देना पड़ता है। इस रिद्भके खराब होनेस इखनका कम्प्रेशन कप्त- 
जोर हो जाता और स्पाक घ्वूगमे मो तेल पहुँच जाता है। छुगमें तेल 
पहुँच जानेसे तरिजलीफी चिनगारियाँ ठोक तरहसे नहीं मिलती हैं। 
इंसजिये इखन भी ठोक तरहसे काम नहीं करता और स्पाके- 
पूगकों ब्रार-बार साफ करना सड़ता है। यह पिसटन इखनका 
एक अत्यन्त आवश्यक प्रधान पुज्ञो है। पिस्टन जब सिलिए्डरको 
भीतरी सीमासे बाहरफ्री ओर चलता है, तब जलनेवाली गेसको 
इनलेट ( यानी भीतर घसनेवाली राह ) से सिलिएडरके अन्दर 
खींच लाता, फिर सिजिएडरकी मीतरी सोमाकी ओर घुसते समय 
वह गेसको दबाता है। उसी अवश्थामे यह दूबी हुईं गेस बिजली- 
की चिनगारियोंके आ पड़नेसे जल उठती है। जलते ही उसका 
आकार एकाएक बढता और उसके घक्ऊेसे पिस्टन फिर सिलि- 
ण्डरकी भीतरो सीमासे वाहरकीा ओर दोड़ता है। इस अकार 
उसके आगे बढ़नेसे इनमे चलनेकी शक्ति पेदा होती है। इसके 
बाद पिस्टन फिर जब सिलिस्डरके मीतरकी ओर घुसता है, तब 
उस जली हुई गेखकों एकमस्‍्ट-रास्तेसे बाहुर निकांल देता है। 
पिस्छनके साथ एक पिन लगी रहती हूँ, जिसे पिस्टन-पिन कहते हैं। 
इस पिस्टन-पिनका नाम गजञन-पिन (0008००४ ऐश ) मो हे । 
इसी पिनके साथ एक राड लगा रदता है। इस राड (8००) को 
कनेक्टिह्न ( संयोजक ) राड कहते हैं; क्योंकि इसका एक सिरा 
पिस्टन पिनके साथ ओर दूसरा सिद्रा क्रेक पिनके साथ लगा 
हुआ रहता है । 
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, वर, उसका पुर्जा और टाइम गोयर (५७/०9 छाए ग#ता88 
भाते ,परा6- ०४७7 ) -+ 

यह धात पहले ही बतायो जा घुको है, कि सिलिण्डरके 
अ्न्द्र गेसके आने ओर जानेके रास्ते बने रहते हैं, जिन्हे खोलने 
ओर बन्द करनेके लिये वल्व लगे रहते हैं। थे वल्र दो प्रकार- 
के होते है। एकका कास सिर्फ इतना दी है, कि गैसको सिलि- 
णएडरके भोतर आनेऊे लिये रास्ता खोल दे और एछसे वांहर 
निकलने न दे। इसे इनलेट वर्व कहेते हैं। दूसरेका काम यह 
है, कि वह जली हुई गेसके बाहर निकलनेका रास्ता ख्नोल दे ओर 
फिर फोरन उस रास्तेको बन्द कर दे। इसे एकमेस्ट बल्ब कहते 
हैं। किसी-किसो इखनमे इन दोनों वल्वोंका काम एक ही वल्वसे 
कराया जाता है। ये वत््र बहुत किस्मके दवोते हैं । 

२--टेपेट या पापेट बल्व । 

२--स्लिव वल्व | 

३--रोटारी वढ्य ( यानी खड़ा और पड़ा हुआ ) 

। इन सबसे टेपेट बत्व ( 79976 7०९७ )का दी चलन 
सबसे ज्ियाद, है । ध्लिव और रोटारी वल्वोंमे बहुत कम आवाज़ 
दोतो या नहीं होती है ; पर टेपेट चल्वमें आवाज़ होती है । किसी- 
किसी टेपेट बस्बमे एकद्स आवाज नहीं निकलती । टेपेट बल्वको 
*पशरूम” वल्त भी कहते हैं। यह बल्ब स्टील या इस्पातसे मुल्रा- 
यम लाहेका बना हुआ द्वोता है। बननेके बाद गेस आने-जानेके 
रास्तेके माक्रिक ग्रेशोनसे काटा जाता है भौर जहाँपर वह बेठाया 
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जाता है, वहाँ ग्राइसिडंग कम्पाउण्डसे पालिश कर देते हैं, ताफि लीक 
होनेका डर न रहे । वल्वमें राडकी तरद एक खेटा होता है । इसे 
वल्वका स्टेम कहते हैं। यद राड या स्टेमत सिलिण्डरके साथ ढले 
हुए गढ़ेम लगा रहता है । इस गढ़ेकी वल्व स्टेस,गाइड कद्दा जाता 
है। इस स्टेमका या राडका जो अंश बाहर रह जाता है, उसमे 
एक स्पाइरेल स्प्रह् और वाशर देकर वद्धको अपनी जगहें दवा 
रखा जाता है। इस सिप्रह्डसे सतलब यह कि जब स्टेसको किसी 
चीज़से ठेला जायेगा, तब वरत्र अपनी जगहमे रहकर ही ज़रा ऊपर 
उठ सकेगा और फिर ठेलनेवाली चोज़के हृटते दी वह रिप्रन्ञ 
आपसे आप उसे ठोक जगहपर ला देगी। उसी पुश-राड-चेम्बरमें 
गढ़ बनाकर एक घूमनेवाला राड लगाया जाता है, यहो उसे 
ऊपर उठाता है। यह राड पानके आकारके बने एक पुर्जेसे 
ऊपरको ओर उठता है। इस पुश-राडके गढ़ को पुश-राड गाइड 
कहते हैं। पानके आकारवाले लोहेके टुकड़ेको, जा पुश-राडकों 
ऊपर उठाता है, उसे कम कहते हैं। और यह फेम जिस 
घूमनेवाले राडके साथ लगा रहता है, उसे केम-शाफ्ट कहते हैं। 
यह केम शाफ्ट उस पेनियनके हारा घुमाया जाता है, जो उस 
शाफ्टके एक छोरपर जड़ा हुआ द्वोता है। यह पेनियन केम- 
शेफ्टके साथ लगे पेनियनके साथ एक गोयरके सहारे घूमा करता 
है। ऋकशेफ्टके पेनियनके साथ केम-शाफ्ट पेनियन इस हिसाब- 
से लगा रहता है, कि जिसमें वरघ ठीक समयसे काम करे-- 
थानी जब गेसके भोतर आनेकी जरूरत दो, तन्न उसका भीतरी 
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राला खल जाये और जब उसके बाहर जानेकी ज़रूरत हो, तो 
बाहरी रास्ता खुल जाये ओर बाकी समयमे दोनों रास्ते बन्द रहे । 
पंहले ही यह बात कही जा चुकी है, कि क्रेक शाफ्टके पेनियनके 
दाँत केमशापटके पेनियनके दाँतोके आे दोते हैं। इससे यह 
समझा जा सकता है; कि जबतऊ क्रेक शाफ्ट एक बार पूरा चक्र 
लगा चुकेगा, तबतक कैमशाफ्ट केवल आधा चक्कर हो घृमेगा। 
जबंतक केमशाफ्ट एक चक्कर लगायेगा, तबतक क्रेक शाफ्ट अपनी 
धूरिपर पूरा दा मतबा चक्कर लगा लेगा। एक सिलिए्डर इजन- 
में केम शाफ्टमें दो केम लगे रहते हैं। एक केम इनलेदू वल्वको 
नलानेके वास्ते होता और दूसरा एकमस्‍््ट बल्वकों चलानेके वास्ते 
होता है। दो तिलिण्डर इखनमे चार केम और चार सिलिण्डर 
इंखनसे आठ केम लगे रहते है। “7? टाइपवाले इअनसे एक- 
शाफ्टमे जितने केम लगे रहते है, दूसरे शाफ्टमे उतने ही इनलेट्‌ 
वल्त्र भो रहते हैं। 7. ओर "7? टाइपवाले इजनोंमे सब इनलेट 
ओर एकमम्ट कैम एकह्दी शाफ्टके साथ एकके बाद दूसरा ओर 
दूसरेके बाद तोसरा--इसतो ऋमसे लगे रुते हैं। दो केमशाफ्ट 
होते हैं, तो दो पेनियनोंका शेना आवश्यक है। यदि एक केम- 

शाफ्ट द्वोता है, तो एक ही पेनियनसे काम चल जाता है। टेपेट 

वल्व पुश-राडसे अपनों जगह छोड़कर काम करता है. ओर जब्‌ 

उसे छाड़ देता है, तब सिप्रड्रकी शक्तिस़ें वह आप ही फिर अपनी 
जगहमे आकर बेठ जाता है। यदि किसी तरद यह सिर टूट 

जाये, जकड़ जाये या किसो तरह अटक जाये, तो वल्व अपनी 
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जगहमें नहीं आ सकता है। इसीलिये इस वल्व या इन वच्वोंको 
पाजेटिय चरत्र नहों कह सकते हैं । 

स्लिव ओर रोटारी बल्व--यह पर्त्र चलनेवाले पुजेके एकदम 
साथमे लगा रहता है। इसो वास्ते इसे पाजेटिव वल्व कद्दा जाता 
है। स्लिव वद्व पिस्टन और सिलिण्डरके बीचोंबीच लगा रहता हे 
ओर उन दोनों स्लियोंमें पिस्टन-हेडकी तरफ दो खड़्ढे (४)०४) खुदे 
रहते हैं। यह बल्ब जब ऊपर-नीचे चलता है, तब वे खड़ढे दोनों वक्त 
इनलेट और एकम्ट रास्तेफे साथ मिले रहकर काम करते है । इस 
वल्वके खड़ढेके साथ मिलनेका टाइम पिस्टनके टाइमसे मिला रहता 
है। जो शाफ्ट इध वरवकों चालू करता है, उसे “ले-शाफ्ट” (,89 
879४ ) कहा जाता है। रादारी बल्ब अपने लिये बने हुए घरमे 
रहकर और उसीमें घमकर अपना काम पूरा करता है। यद्यपि ये 
वलव मिन्न-पिन्न देंगके होते हैं; पर काम सबसे एक ही निकलता है । 

वल्व टाइमिड्न--पहले कहा जा चुका है, कि केम शापटके 
घूमनेसे बल्ब भी उसके साथ अपनी सीट या जगदसे उठता है 
ओर शापटके धूमनेसे पिस्टन भो सिलिण्डरके अन्दर एक बार 
भीतरी सीमाको ओर जाता ओर दूसरी बार मोती सीमासे 
बाहरी सीमाकी ओर आता है। जब ये दोनों शाफ्ट पेनियनके 
द्वाय एक साथ लगे हुए हैं, तब एकके घूमनेसे दूसरेका घूमना भी 
जरूरी है। अब यह देखना होगा, कि क्रेक शाफ्ट और केम 
शेपट दोनोंके पेनियन इस प्रकार एक दूसरेसे लगे रहे, कि एकके 
कासके साथ दूसरेका-काम भो ठीक समयपर हुआ करे। । ' 
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पहले कहा गया है, कि ऋ्रेकशापटके पेनियनके दाँत केसशाफ्ट 
के पेनियनके दाँतोंसे गिनतीम आपे हैं याती जब क्रेंकशाफ्टके पेनि- 
यनमें २०' दाँत होंगे, तब के कशापटमे ४० दाँत होंगे । पिस्टन चार 
स्ट्रोकोंसे चारों काम पूरा करता है. ओर ये चारों स्ट्रोक क्र कशाफ्ट 
के दो बार घूमनेसे होते हैं। इन्ही ,बार स्ट्रोकोमेंसे पहले स्ट्रोकके 
समय सिलिण्डर अपने अन्द्र गेस खींचता ओर चौथे स्ट्रोकके 
समय जली हुई गेसको बाहर निकाल देता है। इससे यह बात 
जानी जाती है, कि इन्ही दोनों यानी पहले ओर घोथे स्ट्रोकोंके 
सम्यमें वल्वोंको काम करना पढ़ेगा। और चूँकि ये वक्‍् केम- 
शापटसे काम लेते हैं, इसलिये उन्हे केमशाफ्टके समयके साथ ही 
साथ काम करना पड़ता है । 


अटोइमिज्ष या समयोंका मिलान करना|ह- 


पहले पिस्टनकी एक नम्बर सिलिण्डरकी एकदम भीतरी सोमा 
मे ले जाना चाहिये । ठीक उसी वक्त उस सिलिण्डरका के कपिन 
इनर टेंड-सेश्टर पर खड़ा होना चाहिये। अब केमशाफ्टका पेनियन 
ख्रोल लेना होगा। इस हालतमे कैमशाफ्टको किसी तरहसे घुमाने 
पर जान पड़ेगा, कि एक नम्बर सिलिण्डरका इनलेट वरव अपनी 
सीटसे ऊपर उठा हुआ है। ब्योंही वह वल्व अपनी सोठसे उठना 
शुरू करेगा, ब्योंही केमशाफ्टके पेनियनकों कैमशाफ्टमें लेगा देना 
होगा। साथ हो साथ वह पेनियन क्रेकशापटके पेनियनके दोँतोंकि 
साथ लग जायेगा। इस समय बहुत सावधानीके साथ इस बाव 
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, (की)--१--इनलेट वल्व खोलनेकों पीछे हटना। २, ३--- 
सकशन। ३-इनलेट बन्द करनेको पीछे हटना । ४--कम्प्रेशन । 
५--फार्यरिडू अडवान्स यानी आग लगानेके लिये आगे बढ़ना । 
(अच तक करीब करीब दो स्ट्रोक हो चुके है यानी फ्लाइह्रील करीब 
एक चक्कर लगा चुका है ) 

ख--६-एक्सपेनशन। ७ ८ एकमर्ट खोलनेको आगे बढ़ना। 
९- आग डालनेके लिये आगे बढ़ना (चित्र 'कः का ५) १०--एक- 
मस्ट वत्व बन्द करनेको पीछे हटना। श्रव चारों स्ट्रोक पूरे दो 
गये ओर फ्लाई हील इतनो देरमे दो बार अपनो धूरिपर चक्कर 
लगा चुका । इस इनमे एकमस्ट वत्व बन्द होनेके साथ ही 
साथ इनलेट बल्व खुले जाता है। 

(ग) इसमे एक ओर इखनके सिर्फ सकशन और एकमरस्ट दो 
ही दिखाये गये हैं। १--इनलेट वल्व खोलनेके लिये पीछे हृबना । 
२,३ सकशन। २--इनलेट भौर एकमूसट दोनों दी वल्व खुले 
हैं। इसे ओवरलेपिड्न (07०७४) कहते हैं। ३--सिफ 
इनलेट वत्त खुला हुआ है। ४--एकमाध्ट बल्वका खुलनेके लिये 
आगे बदना । ५--इनलेट बन्द होनेके लिये पीछे हटना | ६-- 
एकमस्ट | 

ऊपरके इन (क, ख, ग) चित्रोंमें कोन सा वल्व पिस्टनकी किस 
दालतमें खलता या बन्द होता है, यद्वी दिखाया गया है। इसोलिये 
इस प्रकारके चित्रोंको टाइमिद्ग-चार्ट कहते हैं। ऊपरके इन तीन ' 
चित्रेमि तीन तरहके टाइमिड्र या समयका मिलान दिखाया गया-है । 


मोटर-दपण दर 
जिन इखनोंका टाइमिड् ओवर-लेपिज् होता है, उन्हें रेसिंग इन 
कहते हैं । 

कनेक्टिड्न राड ((१०क्‍0००४2 .00):--इस राड था छुड़का 
एक पिरा पिष्टन-पिनके साथ ओर दूसरा सिरा क्रेकपिनके साथ लगा 
रहता है। इसोको गज़न-पिन-एएड ((४0१2००7०--२॥॥-970) 
कहते हैं। चलते वक्त लगातार रगड़ लगते रहनेके कारण इस 
राडका छोद घिस्र जाता है, इसीलिये इस देंदके अन्दर गन- 
सेटेलका एक ब॒श लगाया रहता है। कुछ समय तक काम करते- 
करते जब यह ब॒ुश झोर पिन दोनों घिस जाते हैं, तब सिर्फ इन्हों 
दोनों पिनोंको वदल देना पड़ता है। इस राहका जो सिरा क्रेंक- 
पिनके साथ बेंधा रहता है, उसे विग-एएड (/39-70व) कहते हैं। 
इसी विग-एण्डमें एक वेयरिद्ञ फिट किया रहता है। कनेक्टिड्ठः 
राडके इस बिग-एस्डमें क्रक पिन जोड़नेके लिये यद्द दो टुकड़ों- 
का बना हुआ होता हे। ये दोनों टुकड़े पेंच और मोहरीके सहारे 
एकमें जोड़े जाते हैं। इस बिग एण्ड बेयरिड्रके भोतर ह्वाइट-मेटल 
ढाला हुआ रद्दता है। इजनके वहुत दिनों तक काम करते रद्दनेपर 
वह हाइट मेटल भी घिसकर ख़राब हो जाता है। जब वहू घित् 
जाता है, तब उसे बदल देना पड़ता है। इस कनेकटिक्ल राडका 
काम केवल इतना ही है, कि पिस्टनको सीधी गतिको लेकर क्र क- 
पिनको दे दिया करे । इस कनेक्टिड्न राडकों पिस्ठनके विग-एणड- 
वेयरिड्रके साथ अच्छी तरह जोड़ना चाहिये, नहीं तो खल जानेपर 
पिस्टन केवल सीधी गतिमें दौड़ने लगेगा, जिससे उसका कोई-न- 
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कोई पुरज्ञा टूट सकता है झोर उसे साथ-दो-साथ पिस्टन भी 
जठ्मी हो सकता है । 

फ्नाई हील (7 -५४/०७))---पहले मो फ्लाई-हीलका जिक्र 
किया जा चुका है। यह एक बहुत बढ़ा चक्षा है और यह क्रेक- 
शाप्टके एक छोरके साथ जोड़ा रहता है। इस चक्‍केका काम यह 
है, कि इचजनऊो पिस्टनके घक्ोसे चलनेकी जो शक्ति प्राप्त होती है, 
उसे नियमित रूपमे रखे । जिस समय इखजनमे ताकत नहीं आती 
उस समय यही चक्का ताकत दिया करता है , क्योकि स्टोक्स 
पायी गयी ताकत कुछ हिससेकों यह बराबर अपनेमे खींचकर 
सप्रह कर रखता है। इससे मालूम होता है, कि पिस्टनपर जितनी 
देरका अन्तर देकर गेसका धक्का लगता है, उतनी देर तकके लिये 
यह चक्का ताकत इकट्ठी ( [4०३७"४७ ) कर रखता है।  ज॒ियाद: 
ताकत इकट्ठी कर रखनेके लिये जियाद वजनवाले चक्केफ़ी जरूरत 
हाती है। घक्का जितनी शीघ्रताके साथ लगे, फ्लाई हीलका उसीके 
हिसावबसे छोटा और हलका होना आवश्यक है । 

क्रेक-चेम्घर ( 0॥8॥)-2॥8॥॥9०/ ) --यह लोहेका ढला 
हुआ होता है। यह पार्ट या पुज्ा अल्युमीनियम धातुका भी 
बन सकता है। इस पुर्जेको दा मार्गोमे बॉट सकते हैं*-- 

१--अपरका चेम्बर [097७7 (7&॥7-20७॥०७०] 

२--नीचेका चेम्वर [],008/ (78॥:-(7%४7967/] 

ऊपरवाले चेश्वरके साथ क्रेक-शाफ्ट, केम-शाफ्ट, टाइम-गीयर 
वेपेट पुश-राड और सिलिण्डर इत्यादि चीजें लगी रहती है। इस 

४ 
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२--बिजलीकी आग बनाने और गेसमें उसकी चिनगारी 
डालनेका काम ( स्‍07ह0०/ ॥00908 ) 

३--गाड़ीकी चाल शुरू करने यानी स्टाट ( 80876 ) करनेका 
बन्दोबस्त ( 8072 .)06ए08 ) 

४--इज्जनके पुज्ो को चिकना रखनेके लिये लुनिकेटिंग तेल 
ओर उसे पुर्जों में पहुँचाते रहनेका बन्दोबस्त (/प्रणा०४४॥8 
429ए06 ) | है 

५--इञ्जनको ठए्डा रखनेका काम ( 00०॥॥० 099708 ) 

६-- इव्जनमे गेसके फटनेकी आवाज़ होती है, जिसमे वह 
आवाज न होने पाये, इसका बन्दोचस्त (80708 700900) । 

७--इव्जनमे पेदा होनेवाली ताकतको काममे लगानेका 
बन्दोवस्त ( 700787॥8807 )6ए08 ) 

८--ताकत या गतिको काबूसे रखनेका बन्दोबस्त ( (/00॥70- 
]778 707906 ) 

६--बत्ती या रोशनीका वन्दोबस्त ( ॥॥280078 ॥069700 ) 

अब इन कामों या वन्दोवस्तोमेसे एक-एकका पूरा हाल नीचे 
बताया जाता है । 

पेट्रोल मुहैया करनेका सरखाम (०७ ]06९06) --इसमे 
सबसे पहले पेटोलको रखनेके लिये एक होज्की जरुरत है। 
इस होजको पेट्राल-टेक कहते हैं। इसी होजसे पेट्रोल बराबर 
मुह्देया हुआ करता है। हौजसे इजनके कामके लिये पेट्रोल मुद्देया 
करनेके तीन पेरीके काममें लाये जाते है .--[का] स्ेविटी-फीड, 
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[ल] प्रेसर-फीड, [ग] व्याकृम-फीड। इसी टेक या होजूमें एक 
पाइप (नल) लगा रहता है। इस पाइपसे पेट्रोल एक ओर पुर्जेमें 
पहुँचाया जाता है। इस पुर्जेको काब्‌ रेटर कहते हैं। पेट्रोल आनेपर 
काबू रेटर नामक पुजो गेस तैयार करता है। उस गेसके साथ खुली 
हवा मिलकर जलनेवाली गेस बनती है। यद्दी जलनेवाली गेस 
इनलेट-पाइपमें होकर सिलिण्डरके भीतर पहुँचती है। काबू रेटरका 
जिक्र आगे चलकर किया जायेगा। पेटोल झुद्दैया करनेके 
जो तीन तरीके हैं, अमी उन्हींका दाल लिखा जाता है । 
अविटी-फीड [972009-7७०००]:--पहले कट्दा जा चुका है, 
कि पेट्रोलका तेल एक हौज़में रहता है। यह हौज या टेंक किसी 
गाड़ीमें डाइवरकी सीटके अन्दर रखा रहता है, किसीमें डेश- 
बोडेके साथ और जी किसीमें.गाड़ीके पीछेकी तरफ फ्रूमके ऊपर 





चित्र न० १६ भ्र विटो-फीड-सिस्टेस । 
जिस गाड़ीमें पेट्रोल-टेक डाइवरकी सीठके नीचे या डेश-वोडड- 
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के साथ रहता है, उसमेसे एक पाइपसे होकर पेट्रोल आप-से-आप 
कार्वूरेटरमे जाया करता है। इस पाइपमे पेट्रोलका आना बन्द 
करनेके लिये एक काक लगाया रहता है। जिस वक्त काबू रेटरमे 
पेट्रोल जानेकी जरूरत नहीं रहती, उस पक्त यह फाक बन्द कर देना 
होता हे। इस तरीकेसे पेट्रोल मुहैया करनेमे कई दोप हैं। एक 
यह, कि यदि इस काकमे छेद हो या वह ढीला हों, तो साराका 
सारा पेट्रोल गिर जा सकता है । दूसरो दिकत यह है, कि इस 


हक 


तरहके होजमें पेट्रोल बहुत ही कम रखा जा सकता है। इस 
टेकमें पेटोल मरने लिये जो रास्ता है, उसे बन्द करनेके 
लिये एक केप लगा रहता है। इस केपमे एक छोटा छेद दोना 
भाहिये। यह छेद हवाका द्वाव या चाँप पड़नेके लिये होता है । 
यदि यह छेद न रहे, तो पेह्ोल आप से-आप काबू रेटरमे नहीं 
ञा सकता है। तीसरी और सबसे बड़ों दिक्कत इस भेविटी- 
फीड तरीकमे यह है, कि जब गाड़ी किसी ऊँचे स्थानपर चढ़्ती 
है, तब पेट्रोल-टेक और काबू रेटर दोनों एक लेबलमे हो जाते हैं , 
इसलिये टेकसे काब्‌ रेटरमे पेट्रोल नही जाता है । किसी पुल्के 
चढ़ावपर या पहाड़ी जमीनमे गाड़ो चत्नाते वक्त यह दिक्त बड़ी 
दु खदाई हो जाती है। 

प्रेसर-फीड (2657 8-776७0९) --इसमें पेटोल वाला टेक 
गाड़ीके पीछेकी तरफ फ्र सके साथ बेठाया रहता है। नीचे दिये 
चित्रसे इसकी वनावट समझ आ जायेगी । इसके साथ दो पाइप 
लगे रहते हैं। एक पाइपडे द्वारा टेंकसे कार्बरेटरमे पेट्रोल 
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आता है और दूसरा पाइप ड्राइवरंकी सीटके सामने डैश- 
नोटंके साथ लगे हुए हेण्ड-पम्पके साथ लगा रहता है। इस टैक- 





“चित्र नं० १७-प्रेसर-फोड सिस्टेस | 
में पटोल्च-+रिके उसके कैपकी अच्छी तरद् दाइट कर देना पड़ता 
है। यदि कैप खब टाइट नही. रहेगा, तो पम्पके श्रेसरसे वह 
लीक करने लगेगा और लीक ( 7,09%: ) करनेके कारण प्रेसर 
कम हो जायेगा और टेकसे काब रेटरमे तेल नहीं आयेगा। 
किसी-किसी प्रेसर-फीड-टैकमें प्रेसर-पाइपके साथ एक आटोमे- 
टिक वत्व भी लगाया रहता है। हैण्ड-पम्पसे प्रेसर यादी 
दबाव डालनेसे तेल का रेटरमे आता है और गाड़ी स्टाटे होनेके 
बाद एकमस्ट पाइपका श्रेसर आटोमेटिक वल्वके सहारे प्रेसर- 
पाइपमे जाकर टेकके अन्दर भेसर देता है। इस टेकमें काफो 
पेटोल् एक साथी मर लेनेका सुभीता रहता है, पर इसमे दोष यह 
है, कि यदि कैप लीक करे, तो पेटोल काब रेटरमे नही जा सकता 


कस 
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है। इस तरीकेमे बहुतसे लगाव ओर जोड़ हैं । ,इसलिये इस 
तरीकेमे हमेशः इस बातका भय रहता है, कि कही कोई जोड़ 
ढीला दो गया या ज़्ण भी खुल गया, तो प्रेसरका जोर घट 
जायेगा। पर इस तरहकी टकवाज्ञी गाड़ीमे चढ़ावके समय किसी 
प्रकारका असुमीता नहीं होता। टेकका प्रेसर देखते रहनेके लिये 
ड्राइवरकी सीठके सामनेवाले डेश-बोडेपर एक गेज ( मापक यन्त्र ) 
लगा रहता है। ह 
व्याकूम-फोड ( ४४७९प्रणा॥-7४००१ )।--इस तरीकेमे दो 
टैकोको जरूरत होती है। एक बड़ा होता है, जिसे पेटोल-टैक 
कहते हैं और यह गाड़ीके पिछले हिस्प्रेमे फेमके ऊपर बेठाया 
रहता है। दूसरा टेक छोटा द्वोता है। इसेही “व्याकूम टेक 
कहते है। यह टेक इजनकी तरफ डेश-बोडेके सामने लगा रहता 
है। यह टेक इखनके इनडकशन ((70प७70॥ ०० 50007) के 
लिये बनाया जाता है। इस टेकका एक पाइप इनडकशन-पाइपके 
साथ लगा रहता और दूसरा पाइप पेटोल टेकके साथ। इसी दूसरे 
पाइपमे होकर पेट्रोल इसके अन्दर पहुँचता है और पेट्रोलके 
पहुँचनेपर यह टेक आप-से-आप एक तीसरे पाइपके द्वारा धसे 
काबू रेटरमे भेज देता है। नीचे दिये चित्रसे व्याकूप टैककी बना- 
चट साफ माल्म द्वो जायेगी | 
इस्र व्याकृम-फीड तरीकेमे कोई दोष है, तो वह यही, कि 
उसमें लगाव ओर जोड़ बहुतसे होते है, क्योंकि यदि जय भी कहीं 
जोड़ ढीला है गया या खुल गया, तो पेट्रोल या हवा लीक द्वोनेका 
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3-५ , मय रहता है । भविटी फीड और 
| प्रसर फीड तरीकोमें जितने सुभीते 
हैं, वे सभी इसमे मिल सकते हैं । 
*  काब रेटर (एथएप्राहर8") -- 
पदलेद्दी कह्दा जा चुका है, कि इस 
३ पुर्जेमं पेट्रोल आता है और यह 
पुजो उसे गेसके रूपमें परिवर्तित 
करता है | इसके वाद उस गंसको 
था “  दंवाके साथ मिलाकर इखनके 
गे पिन सकशनके वक्त इनलेट पाइपके द्वारा 
! १० सिलिण्डरसे पहुँचाता है। इस का- 
फल इन 5। १९ व्‌ रेटरकों हम दो हिस्सों बॉ 
। सकते है । (क) फ्लोट चेम्बर और 






“अल (ंख) मिक्स चेम्बर | ये काबू रेटर 
7) गडय भी कई प्रका रके होते हैं। उनमेसे 
४2 अमन चित्र नीचे दिये जाते हैं -- 


चित्र न० १८--८्याकूम टेक ! 


एक पलोट होता हैं। इसका काम 
पेट्रोलका लेवल ठीक रखना ओर 
लेबलमे कमी होनेपर उसे ठीक 
रखनेके लिये फोरन टेकसे पेट्रोल 
मेँगा लेना है। पेटोलके इस लेबल- 


(क ) फ्लोट-चेस्व॒रके अन्दर 





को जेट लेबल कद्ठते हे । यह जंट (चित्र न० १६ काठ रेटर सेक्शन ) 
एक बहुतही छोटा छेद है; जो किसी पाइपडऊं मुँहपर होता है। जब 
इनका सकशन होता है, तब इसी छोदसे पेट्रोल खोच लिया 
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जाता है | जबेतर्क सक्रेन नहीं:हो तो; तबतक पेट्रोल इसी छेदमे 
ठहरा रहता है। इसोके लिये लेबल रखनेकी जरूरत होतो है। 
अगर पेट्रोलका लेवल इससे नीचे होगा, तो सकशनके वक्त वह 
पेट्रोलको जेटसे निकाल नहीं सकता है। अगर पेट्रोलका लेबल जेट- 
के ऊपर होगा, तो इच्जन बन्द रहनेसे भी 
जेंटसे पेटोल गिरना शुरू व रेगा | इसी लिये 
पेट्रो लका लेघत जरा मी ऊँचा या नीचा नहीं 
होना चाहिये। फ्लोट-चेम्बरमे फ्लोट उस 
चित्र न० २० काव रेटर चेस्‍्वरके पेट्रोलमे तेरता हुआ लेबलतक 
पहेंचता और एक लीवरकों ऊपर डठा देता है। यह बात चित्र नं० 
२१ और २२ से साफ समममे आ जायेगी। 
इस लीवरके दूसरी तरफ एक मार लगाया रहता है, जिसे 'बेट' 
कहते है। जिस रास्तेसे पेट्रोल काब रेटरमें आता है, उसमे एक 
नीड्ल-वल्व लगा रहता है, जिसे वह भार या 'वेट' चलाता है,जिस 
वक्त काबू रेटरमे पेट्रोल नहीं रहता, उस वक्त वह फलोट-चेम्बरके 
अन्दर नीचेकी तरफ रहता है और 'वेट! उस नीडूल-वलवको पेट्रोल 
आनेके रास्तेमे सरका देता है। फिर पेट्रोल-काक खोलनेपर फ्लोट- 
चेश्वस्मे पेट्रोल आ पहुँचता और 'फ्लोट'को ऊपर उठा देता है। 
वह ऊपर उठकर नीड्ल-बस्बसे काम लेता है। यह फ्लोट किसी- 


किसी काव्‌ रेटरमे काकका और किसी-किसीमे लोहेकी पोली या 
खोखलो चाद्रका भी बना हुआ होता है | 

क९५३ नाप ७ ९५ कक 

अगर इस पोली या खोखली चादर वाले 'फत्नोट'मे छोद हो 
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जाये, तो उसके अन्दर पेट्रोल घुस जाता और उसे छतराने नहों 
देता है और उसके उतराये बिना नीड ल-वल्व अपना काम नहीं 
कर पाता है। फिर नीड,ल-वल्वके काम नहीं करनेसे लेबलसे 
जियाद: होकर पेट्रोल जेटसे बाहर गिर जाता है ओर इखनके 
सकशनके वक्त जियादः पेट्रोल खचे होता है। इस जेटसे ही 
पल्ोट-चेम्बरके पेटोलके लेवलका मिलान करके रखना चाहिये। 
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ि जल 
चित्र न|० २३--दो' छेदोंवाला कार्ब्‌ रेल 
यदि पलोट-चेम्बरमें 'फ्लोट' उतराता न दो, तो समझना होगा, 


कि उसमें कहीं कोई सुराख हो गया है और उसके अन्दर पेटोल 
मर गया है। ऐसी द्वालतमें उसे .फ्लोट-चेम्बरसे निकाल ले। 
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नहों करता है। ऐसा होनेपर ' वेट ' में काम करनेके लिये जो 
'कालर! नीडलमें लगा रहता है, उसे थोडा ऊपर करके नींद ल- 
सीटके कुछ आगे चढ़ाकर बंठा देनेपर पेटोल आनेका रास्ता बन्द 
किया जा सकता है। पर इस उपायका अवलम्बन हर तरहके 
काव रेटरमें नहीं किया जा सकता है। जेनिथ, सोलेक्स वरग़ेरह 
अच्छे-अच्छे काव रेटरोंम इस तरीक्रसे वल्व लगाया रहता है, 
उनमें इस उपायसे काम लिया जा सकता है। यह बात काब - 
रेटरोंको देखनेपर आपद्दी मालम हो जायेगी, कि किसमें यह 
उपाय प्रयोगमें लाया जा सकता है। 





है 


चित्र नं० २५- काबू रेटर ( स्टार्टिंग जेट सद्दित ) 


मोटर-दरपण 


मिक्‍्स-चंस्चर ( व इस चच्बस्मे एक 
पाइप द्वोता है, जो का पा हब लेकर अपने अन्दर 
भर रखता है। इज्जनके सक्रशनका वक्त होते दी उस पाइपके 
छेदसे पेटोल निकलता है। सी» छेदकों ८गैट कहते हैं और 
इस चेम्बरमे बाहरसे हवा रात्ता दोता है। जब 
पेट्रोल जेटसे निकलवा है, तब दवा भी उस चेस्व॒रमे घुस आतो 
है और गेस तेयार दोती है। यही गेस अब इनमे घुसती 
और वहाँ काम करती है। इस गेसके इजनके अन्दर कमर 
( का व्रेटर पड़ी हालतमे ) या चेशी जानेके लिये एक 
चरव लगाया रद्दता है। इस 
वल्वकों थाटल-बल्व कहते 
हैं। इस वल्वकों डाइवर 
इच्छानुसार हाथ या पॉवसे 
चला सकता है। मिक्‍स- 
चेम्बरके अन्दर और थूटल- 
वल्वके नोच धातुका बना 
हुआ एक पाइप रहता है। 
स््डत इलका नाम “चोक-टिउय' 

चित्र न० २६ ((27088 + ०७०७) है। यह 
'चोंक-टिउब' हवा और पेट्रोल गेलको अच्छो तरहसे मिलाकर 
जलनेवाली गेसको एकदम तेयार रखता और खसकशनके 


लिये इखनका दरवाज़ा खलते हो उसमे गंस मुहैया किया 
करता है। काबू रेट फिट करनेके लिये उसके पुर्जोंकी नाप- 
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जोज्त जानना बहुत जरुरी है। इसी लिये नाप बतानेके थास्ते 
नीचे कई चित्र दिये जाते हैं । 


कायू रेटर खड़ी हालतमे-नाप बतानेका नक्शा । 
-धुंप-- 
शी, 
१56 


श्र 


ऊपर और नीचे दिये २८, २६, ३० और ३१ नम्बरवाले 
चार चित्रोंसे सब पुर्जोका हाल मालूम दो जायेगा। मिक्स 
चेभ्यरमें जो दवा आतो और पेट्रोल की गेसके साथ मिलतो 
है, वह जिधमें आवश्यकतानुसार कम या बंशी भा सके; 
इसके लिये भी किसी-किसी काबू रेटरमें ऐसी व्यवस्था रदतो है, 
कि वद काम आप-सें-भाष द्वोता रहे । किसी-किसी काबू रेटरमें 
ऐसो मा व्यवस्था रहती दे, कि जिप्षमें ड्राइवर गाड़ी चलानेके वक्त 






चित्र न० २८ 


६७ मोटर-दरपेण 


काब्‌ रेटर पड़ो द्वालतमें--नाप वतानेका नक्शा | 





चित्र न० २६ 
इवाको कम या बेशो करके ले सकता है। जिसमें काबू रेटर यह 
काम अच्छो तरह कर सके, इसके लिये कोई-कोई मेकर ओर 
भो दो तीन जेट लगा देते हैं । जिसमें गाढ़ो जल्दीसे स्टार्ट को जा 
सके, इसीके लिये ये जेट लगाये जाते हैं; इसलिये इन्दें स्टाटिग 
जेंट कहते हैं। जब गाड़ोको ऊपर यानी घढ़ाईकी भोर उठता 
पहुता है, तब एक और जेढ लगा देनेसे काबू रेटर अच्छा फाम 
करता है। ऐसे जेटको कम्पेनशेटिक्न जट याना कमा पूरी करने 
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॥ 
साइकेल का , रेटरका ( पढ़ो हालतमें, )--फिटिंग नक्शा | 
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चित्र नं० ३१ 

(२) निडल-बल्वको ख़राबीसे पेट्रोल आवश्यकतासे अधिक 
काब्‌ रेटरमें आ जायेगा । 

इसीलिये बहुत होशियारीके साथ इन कार्मोंको करता चाहिये; 
नहीं तो काब रेटर ठीक तरहसे ,अपना काम नहीं कर सकेगा। 
कमी-कमी काब रेटर ठीक रहनेपर भी उसमे पेट्रोल नहीं आता है। 
ऐसी द्वालतमें पेटोलके पाइपको देखना होगा। उसमें मी धूल या 
मिट्टी जम जाया करती है और इससे पेट्रोल आनेका रास्ता बन्द 
हो जाता है। कमी-कमी पेट्रोल-पाइप टेढ़ा हो जाता और उसमें हवा 
घुस जाती है। इस कारणसे मी पेट्रोलका आना रुक सकता है । 


'७९ मोटर-दपेण 





गरम पानीसे घिरा हुआ कावरेटर ( ऊपरी मकशा ) 





चित्र लं५ ३४ - 
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गरम हवासे घिरा हुआ काबू रेटर--मीतरी नक्शा । 


हमर ०१३७७७७७७ . ३न्‍एइ॥०क न हि 





पचयों किम्य । 





हु 
बिजली तयार होना, उसले आगको चिनगा- 
रियोंका बनना ओर गेसका जलना | 


बिजली तेयार करनेके तोन उपाय हैं और वे इस प्रकार हैं :--- 

( क ) गर्मी या उत्तापके द्वारा ( 7७7॥78 ॥28०/706%9 ) 

(ख ) रासायनिक उपायसे ( (0708 ॥96८७०५४ ) 

(ग ) मेगनेटिक इनडक्शन या चग्बकके द्वारा ()४४726० 
गावैप्र/ाणा ) 

(क ) ऊपर बिजली तेयार होनेके जो तीन तरीके बताये गये 
हैं, उनमे पहला वरीका ऐसा है, कि उससे मोटर-गाडीकां कोई 
काम नहीं निकल सकता है। इसलिये यहाँ उसके धारेमें कोई वात' 
बतायी न जायेगी । 

( ख) रासायनिक उपायसे थानी रासायनिक पदाथों'के 
मिलनेसे जो बिजलो तेयार दोती है, उसे रासायनिक विजली या 
((्गाव्श ॥॥0८०४2८४५) कहते हैं।॥ यद्द रासायनिक बिजली 
दो धातुओं भौर पनोर रासायनिक द्र॒ब्योंके संयोगसे तेयार होती है; 
उन दोनों धातु-खण्डोके अगले हिस्से एक तारमे वेधे रहते है । 
इस प्रकार जो बिजली बनती है, उसकी शक्तिसे बहुत कमर काम 


. छपू। | मोटर-दरपण 


लिया' जा सकता है। जिस बरत्तनके अन्दर मसाला रहता है और 
जिसके अन्दर वे घातु-खण्ड डूबे रहते हैं, उसे सेल कहते हैं | सेल , 
बहुत किस्मक्रे होते हैं। यदि बहुत अधिक शक्तिकी आवश्यकता 
होती है; तो उप्ती हिसाचसे सेलोंकी संख्या भो वढ़ायी जाती है । 
दो-चार था दृश्च सेलोंको इकट्ठा करनेसे बहुत शक्ति प्राप्त हो 
सकती है| कई सेलोंके इस सम्रहको हो “बेटरी” कहते हैं । जिस 
सेलसे बिजली पेदा द्ोतो है, एसे "प्राइमरी सेल” और ऐसे कई 
सेलोंके एकीकरणको “श्राइमरो-बेटरी” कहते है। यह बेढरी दो 
प्रकारकी होती है :--( १) “डाई बेटरी!। (२) 'बेट बेटरी' । 
जिस बेटरीका साल्यूशन पानोको तरह पतला होता है, उसे 'बेट? 
और जिसका मसाला या साल्युशन कोचड्की तरह गादा 
होता है, उसे 'डाई' बेदरी कहते हैं । इन दोनोंके सिवा एक ओर 
तरहका सेल द्वाता है, जिसे “सेकेण्डरी सेल” कहते है। इस 
सेलको विजलीसे'चांजे करना पड़ता है। यह सेल खद्‌ बिजली 
पेदा नहों कर सकता है। ऐसे कई “सेकेण्डरी सेलों” के इकट्ठा 
करनेपर उसे 'सेकेण्डरी बेटरी' कहते हैं। ऐसे हरएक सेलमे दो 
मोल्टकी चाँगप होती है। बिजलीकी चॉपको मोल्ट कहते 
हैं। इसके बिना ब्रिजली चल नहों सकती है। बिजलीके परि 
माणको अस्पेयर कहते हैं और बिजलीके चलनेके रास्तेके प्रति- 
बन्धकको “रेज़िस्टेन्स” कह्दा जाता है। इस रेजिस्टेन्सका दूसरा 
“ओम! है। बिजली एक धातुसे दूसरी धातु्में धातु-पदाथेके 
सहारे जाया करती है। पहले जद्दाँसि बिजली चलती है, 


मोटर-दर्पण ७६ 
“प्राज़ेटिम पोल” और जिसमे जाती है, उसे “लेगेटिम पोल” 
कहते हैं। दर एक सेलमें दो पोल द्वोते हैं। एक पाज़ेटिम भौर 
दूसरा नेगेटिम पोल हुआ करता है। ये दोनों पोल एक तारके 
ड्वारा एक दूसरेके साथ मिलाये रदवते हैं और उसी तारके द्वारा 
बिजली पाजेटिस पोलसे नेगेटिभ पोलमे जाया करती है। जिस 
थोलकी चाँप जियादः होठी है ; उसे पाज़ेटिस कहते हैं, उससे 
बिजली नेगेटिम पोलमें जाती है। विजलोका प१रिमाण उतना ही 
अधिक दोगा, जितनी चाँग अधिक होगी और बिजलीके श्तेका 
प्रतिबन्धक जितना कम होगा, उसझा परिसाण उतना ही अधिक 
होगा । यह बिजली नीचे दिये हिसाबसे चलती है! 


बिजलीका परिमाणनइ वक्त 
( दीन प्रकारके संयोगोका चित्र | ) 


[0/2/2/2/2॥4॥ हछ| 6] 06] 6], 6] हैक (कक हुआ छि क्‍ १-सिलेक्ञ सयोग 


२ सभ्न सथोग 
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चित्र मं० ३८ 
इस नियमको “ओम्स ला” कहा जाता है। पदले कहा जा 
चुका है, कि सेकेर्डरी सेलक्री चॉप दो भोस्टोंकी द्वोती है। 
एकसे अधिक सेलोंके इकट्ठा! दोनेको बेटरी कहते हैं। ये सेल तीन 
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तरहसे एक दूसरेके साथ जोड़े जाते हैं .--( १) सरोज संयोग, 
(३) शण्ट था पेरेलल संयोग) ( २) सिरौज और शर्ट दोनोंका 
एक साथ संयोग। इस दूसरेको मिश्र-संयोग भी कहते हैं । 
अधिकतर भोटर-गाड़ियोंमे इसो मिश्र संयोग-त्रणालीको तीन 
बेटरियाँ छ सेलोको रहा करती है + इसालये इन ६ बेटरियोंसे १२ 
मोल्टकी चाँप हासिल दा सकती है । 

सिरीक्ष-सयोग---एक सेलके पासेटिम, दूसरे सेलके नेगेटिमके 
साथ इस प्रकार संयोग करने या जोड़नेको, जिस प्रकार कि ऊपरके 
चित्रके १ में दिखाया गया है, “सिरीज-सयोग” कहते है । 
शगण्ट-संयोग :--दो तोन सेलोंके पाजेटिभ एक साथ और 
उनके नेगेटिम एक साथ जोड़नेको “शण्ट कनेकशन* या पेरेलल 
सयोग भी कहते हैं, जेसा कि ऊपरवाह चित्र के मं० ३ से है । 
मिश्र-संयोग .--इसमे दोनो तरीके मिले हुए हैं। ऊपर दिये 
गये चित्रके नं+ २ से मिश्र संयोगका तरीका मालुम हो जायेगा। 
सिरीज-सयोग | 


भिश्विंछ्त कत्यक्भात। 
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प्राइमरी बेटरीसे बिजलो घनती है और वह बेटरी कुछ समय 
लक काम करनेके बाद ख़राब दो जातो है। इसीलिये मोटर 
गाड़ीके काममे सेकेगडरो बेटरीको ज़रूरत पड़ती है। इस बेटरीमें 
पहले बतायी गयी बैटरोसे बिजली भरी जाती या चाज की 
जाती है। सेकेण्डरी बेटरीमे बिजली भरनेका यद्द काम हरएक 
मोटर-गाड़ोको मरम्मत करनेवाले कारखानेमे हुआ करता है। 
अपने घरमे यदि विजलों-बतोको लाइन दो, तो उससे मी इसे 
भर सकते हैं। बेटरीमें किस प्रकार विजली भरो जातो है, यह 
बतानेके लिये नीचे एक चित्र दिया जाता है।--- 
बेटरीमें बिजली मरनेका तरीका । 





४१३ र९२ १११०६ 
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बिजली भरनेवाले पुर्जों के नाम :-- 
१--नगेटिम मेन। २--पाज़ेटिम मेंन | ३--अम्पेयर मीटर। 
-9--भोल्ट मीटर । ५--पुश या स्विच | ६-७-८--सेल+सेल+सेल 
“बेटरी। ९-१०-११-१२-रेजिस्टेन्स लेग्पस्‌। १६--मन स्विच । 
१४--फिछन्ञ । 
सेकेणइरी बेटरी (आकंयूमूलेटर) :--पहले इस बेटरीमें ( यदि 
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बेटरी नयो दो, वो ) सलपयूरिक एसिड यानी 'गन्धकका तेज़ाब 
स्पेसिफिक भेविटी १२५० वाला दरएक सेलमें डाल ना पड़ता है । 
'एसिड्‌, उतनाद्दी डाले, जिलनेसे सेलका भीतरधाल। प्लेट हब जाये। 
ऐसिष्ट भरनेके बाद यह देखना चाहिये, कि वह बेटरी कितने 
मोस्टोंकी है, अम्पेयर कितना है ओर उसमें कितनी विजली भरनो 
चादिये। यह सब वादे बेटरीके ऊपर लिणो रहती हैं। यदि कुछ 
,लिखा न हो; तो किखो जानकार आदमोको, दिखाकर पूछ लेना 
चाहिये | २२० भोह्ट लाइनसे मोटरको बेटरी चाज फरनेके लिये 
३२० ५४ ४?.( (,-केण्डल ए.>पावर ) या ३२ सी-ी-वाली 
रस वत्तियोंकी लाइन जोड़ देनो चाहिये और बेटरीकी शक्ति 
८० अम्पेयरोको हो, तो बत्तियोंकी १६ घण्टोंतक लगातार जलाना 
चादिये। नयी बेटरी चाजे करनेके णिये इससे दुगुना समय चाहिये 
और इस समयके अन्दर बत्ती बुम्यानी नहीं चाहिये । बेटरी भत्ती 
भॉँति चार्ज दवा जानेपर उसके साल्यशन या मसालेमें स्पेसिफिक 
अबिटी १२०० होगी । 

अगर इतनी स्पेसिफिक प्रेविटी न दो, तो समझना होगा, कि 
वेटरी पूरी तरह चाजे नही हुई है। काम करते-ऋरते जब बेटरोका 
साल्यूशन कम हो जायेगा, तब बेटरीके सेलमें डिस्टिल्ड यात्री 
चुलाया हुआ पानी मर देना चाहिये। यदि किसी सबबसे बेढ- 
रीका साल्यूगन गिर गया हो, तो उसमें नया साल्युशन भर देना 
चाहिये। वेटरीमें कमी साल्यूशन कम्त रखना उचित नहीं है। 
शैटरी भा करनेके समय उसके पाजेटिम पोलबरे साथ बिजनज्ञो 
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सप्ताई लाइनके पाज्ञेटिमको जोड़ देना चाहिये। बेटरी जब पूरी 
तरह चाज हो जाती है, तब जैटरीके प्रत्येक सेलमे २'२ भोदटसे 
सिलना चाहिये। इस मोल्टकों माहूम करनेके लिये जो मीटर 
( बिजली-मापक-यन्त्र होता है, उसे “मोल्ट मीटर” कइते है । 
इस भोल्ट-मीटरकों बेटरीके साथ समानान्तर रूपसे संयुक्त क्रना 
चाहिये और अग्पेयर मटरकों बेटरोके साथ सिरीज्ञके तरीक से 
संय॒क्त करना उचित है। नोचेवाले चित्र नं० ४१ में डायनेमोके 
सहारे बेटरीमें घिजली भरनेका तरीका बताया गया है। 


शएट कने न्‍शव डायने मो द्वारा बटरीका चाज ट्ोना । 


५ जाए कटयक्तआय ४ 
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नेटरीका व्यवहार--बेटरीमे जितनी ताकत होती है, उसीके 
छानुखार उससे काम लेना चाहिये। यदि उसकी शक्तिसे अधिक 
बिजली भरी जायेगी, तो उरूके अन्द्रका प्लेट खराब दो जायेगा। 
बेटरीका सास्यश्न हमेशा ठीक रखना चाहिये। जो देटरी हमेश 
काम करती है, यदि किसी कारणवश उससे काम नहीं लिया जाये 
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और बह बहुत दिनोंदक योंद्वी पड़ी रहे, तो कम से-कम मद्दोनेमे 
एक वार उसे चाज करते रहना चाहिये। बेटरीकों सूखी और 
ठण्दी जगहमे रखना चाहिये। यदि बेटरीको उठाकर रख देना 
हो, तो उचित है, कि उसे चाज कर साल्यशनमे डाज़ कर रफ दिया 
जाये। किसी-किसी गाड़ीमे ल्कड़ीका सेपरेटर होता है। यह 
सेपरेटर एक या दो वर्ष बाद ख़राब हो जाया करता है। खराब 
हो जानेपर उसे बदल देता चाहिये। बेटरी बहुत दिनोंतक बेकाम 
पड़ी रहनेपर उप्तका प्लेट सरफ्ेटेड हो जाता है। फिए जब बेंटरी 
चाज को जाती है, तब वह सल्फेट आपदो हट जाता है । बेटरी 
साक करनेके लिये अमोनिया साल्यूशनसे काम लेना पड़ता है । 
वेटरीका टरमिनल (या संयुक्त क्रिया जनेवाला अश ) हमेशा 
सलफटेड होवा रहता है। इस लिये उचित है, कि उसे हमेशा 
अमोनिया सास्यूशनसे धोता रहे और वेघेलिन लगाकर स फ रखे । 
मोटर-गाड़ीको बेदरोमे जब डायनेमोसे बिजली चाज करते हैं, 
तब उस लाइनमें, जिसमें होकर विजली आती है, एक 'कट आउट! 
लगाया रहता है | इस कट-आउटका काम यह है, कि डायनेमोमे 
जब बिजलीका पेदा होना बन्द्‌ दो जाता है, तब यह कट-आउट 
डायनेमो और बदरीके सयोगको पृथक कर देता है और बविजल्ोके 
प्रवाहका जाना बन्द कर देता है | फिर यदि बेटरीमें उसकी शक्तिके 
अजुसार पूरी बिजलो भर जातो है, तब भी यह कट-आउट बैटरी 
और डायनेमोकी लाइनोंको काठ कर अलग कर देता है | इसीसे 
इसका नाम 'कट-आइट' रखा गया है। बेटरीके पोज़के साथ डाय- 


ध्र 
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यदि पोल़का निशेय करना हो, तो शीशेफा एक बड़ा सा 
चत्तन ले लों। उससे पानी भर दो ओर उस पानीमें नमक घोल 
दो। जबतक नमक खुब गलकर पानीमें मिल जाये, तबतक दोनों 
पोलोमे दो तार (775प 86०0 ॥४॥ ९) बाँध दो । इन दोनों तारोंको 
अब उसी पानीके अन्दर हाथोंसे पकड़ कर डुवाओं | जब बिजली- 
का प्रवाह आने लगेगा, तत्र तुम देखोंगे, कि एक तारसे चुलबुला 
निकल रहा है और दूसरेसे नहीं । जिससे चुलब॒ला निकले, उसे 
नेगेटिव ओर जिससे न निकलने, उसे पाजेटिव समभाना चाहिये। 
इस प्रकार जब 'पोलों'का निर्णय हो जाये, तब आवश्यकतानुसार 
पोलोंका परस्पर कनेकशन करना चाहिये । 


मंगेनेटिक इनडकशन बिजली । 


पहले वेज्ञानिकोंकों यही साल्युम था, कि चुग्बककी शक्ति किसी 
खास पत्थरमें होती है ओर उस खास पत्थरको चुम्वक-पत्थर कहा 
जाता है। पीछेसे यह ज्ञान प्राप्त हुआ, कि यह चुम्बऊ-शक्ति किसी- 
किसी धातुर्मे मो रह सकती है। ऐशी धातुओंको चुम्बकन्शक्ति 
अहण करनेवाली घातु कहते हैं। अवतऊ ऐसी तीन घातुओका 
पता लगा है और वे ये हैं :-- 

(१) निकेल, ( २) कोवर्ट और ( ३ ) लोहा । 

निकेल और कोवल्टमे अधिक चम्पक-शक्ति नही रह सकती 
'है। इसीलिये इन धातुओंमे चुम्बक रखनेका काम नहों लिया 
जाता है। लोद्ा ही सबसे अच्छा काम करता है। किसी-किसों 
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या छोरोपर जा शक्ति होती है, बह दो प्रझ्नारकी होती है। यदि 
उसके वीचोंबीच एक डोरी बॉधकर उस अधरमें लटकाया जाये, 
तो उसका एक छोर आप से-आप उत्तरको ओर चला जायेगा। 
जो छार उत्तरको ओर जा टिऋता है, उप्ते 'उत्तर-पोल' ओर उसके 
विपरीतवाले छोरको, जो ल्गमावत दृक्षिण-द्शाकी ओर जा ठह- 
रता है, “दक्तिण-पोल” कहा जाता है। इस चुम्बक शक्तिमे 
एक ओर स्वाभाविक गुण देखनेमे आता है ओर वह यही, कि यदि 
दो चस्वर-घातु-खए्डोंके उत्तरी भुवकों मिलाया जाये, तो थे 
सटना नही चाहेंगे , फिर यदि दोनोंरे दक्षिणी पोलोंको गश्-पास 
लाया जाता है, तब भो वे मिलना नहीं चाहत और मुँह घुमाकर 
भागने लगते हैं। परन्तु यदि एकका उत्तरी पोल दूसरेके 
दक्षिणी-पोलके पास लाया जावा है, तो वे आप-से आप सट 
जाता चाहते हैं। इन बातोकों देखकर यही माह्म होता है, कि 

समान शुणवाले पोल एऋ% दूसरेसे मिलना नहीं चाहते और 
विपरोत गुणवाले आप-से-आप मिलना चाहते है । धर 





चुम्बकसे विज्ञली और विजलीसे चम्घकका 
पेद्ा होना 


पहले यद्द वताया जा चुका है, कि चम्बक-शक्ति प्रहण करने 
योग्य किसी धातुके टुकड़ेपर काइनका तार चढाया जाये ओर उस 
काइलमें बिजलीका प्रवाह दिया जाये, तो उस घातु-खण्डमें चुम्ब्रक- 
शक्ति उत्पन्न होगी । अब यद्द मी जाननेऊी बात हे, कि च॒म्धक- 
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शक्ति पाये हुए किसी धातु -खण्डके वारम्थार किप्ती काइल (0) के 
भीतर निरन्तर कुछ कालतक जाते-आतते रहनेसे उससे बिजली पेदा 
होती है। इन दो बातोसे यह त्गना गया, कि विजज्नीके सहारे 
चुम्बक-शक्ति पेदा होती और चुम्बकके द्वारा बिजली पेदा होतो है | 
यह तो हुई सिद्धान्वककी बात। अब कामके लांयक बिजली पेदा 
करनेके लिये चुम्बक लोहेको घोड़ेके नालके आकारका बनाना 
पड़ता है। (0? के जेसा आकार होनेसे उसके दोनों छोर पास-पास' 

गये हैं और चम्बक-शक्ति उत्तर पोलसे दक्षिण पोलमे जाने 


लगी है। इस घोड़ेके नालवाले आकारके चुम्बक लोहेऊे बीचमें कोई 


तार या काइल बारम्बार ले जाने और ले आनेसे उस तार या 
काइलमें बिजलो पेदा होती है। ऐसे पेदा होनेवरली बिजलीका हो 
चम्बक शक्ति द्वारा पेदा हुई बिजली कहते हैं | जिस यन्त्रद्वारा इस 
प्रकार बिजली पेदा की जातो है, उसे “जनरेटर” कट्दते हैं। जिस 
यन्त्र द्वारा बिजली पेदा होती और बत्ती बग़ेर. जल्ानेका काम 
लिया जाता है, ऐसे "डायनेमो” ऋदते हैं। इस 'डायनेमो' वा« 
भैगनेट' या चुम्बक हमेशा बिजलोके प्रवाइसे बनता रहता है।' 
हंस चुम्बककों “इलेक्ट्रो मैगनेट” कहते हैं। इस मेशोनसे जो 
बिजली पेदा दोठी है, डखकी गति आप से-आप परिवत्तित द्वोतो 
रहतो है। इसोलिगे इस गतिको “आ्टरनेटिड्न करेश्ट” कहते है । 
इस 'आल्टरनेटिड़ करेण्ट' को “कम्यूटेटर! नामक यम्त्रकी सहा- 
यतासे सीधी गति (या ढाइरेकु करेण्ट) के रूपमे परिवत्ति त किया 
जाता है। और जिस यत्त्रमें पहलेसे बना हुआ चुस्बक लगा 
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रहता है और उसीके सहारे बिजली बनती है, उसे 'मेगनेटो' कहा 
जाता है। इजनको गेसमे आगकी चिनगारियाँ डालनेके लिये 
'मेगनेटो करेशट' को 'डाइरेक्ट करेएट” बनानेझ्ी कोई जरूरत नहीं 
होतो है। आह्टरनेटिड्र करेश्टपे बेटरीमें बिजली भरनेका काम 
आसानीसे कीं दो सकता है। इसीलिये डायरेक्ट करेण्टको जरू- 
रत होतो है। मोटः-गाडीकी बिजलीसे चत्ती इत्यादि श्नलानेके कई 
काम लेने पड़ते हैं। किस प्रकार ये सब काम होते हैं, यह वत्ताने- 
के लिये नीचे कई चित्र दिये जाते है -- 


मोटर-गाडोमें विजल॑,के तार केसे लगाये जाते हैं ? 
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मोटर-गाड़ोका डायनेमो (खुली हुई दाजतमे) 





चित्र ६० ४५ 
डायनेमों और इजनका एक साथ जोडनेरे पुर्जे 
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थे पुर्जे डायनेमीकों इब्जनक्ले साथ 
जोड़नेके काममें आते हैं। साथमे ही ये 
इजनकी गतिके बढ़ने या घटनेपर भी 
डायनेसीकी क्रियाक्री - निय॑सित-..रूपमे 

क ... >4र्ी: ) किक बह 
रखते हैं | 
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( पाठ) ४०8४० ) वाली विजलीसे गेसमे आग देनेका 
काम करना पडता हे। 

बिजली जब किसी सेल, डायनेमों या मेगनेटोसे तारोका 
संयोग होकर प्रवाहित होती है, तब उस विजलीके ग्रवाह-पथको 
काटनेसे वहाँ विजलीकी आगकी चिनगारियोंँ तेयार होती है। 
इन्हे त्रक स्पाक भी कहते है । इन्हीं चिनगारियोकों यदि किसी 
प्रकार्से सिलिण्डक्के भीतर दढबी हुई पेट्रोल-गेसमे पहुंचाया 
जाये, तो उसमें फोरन आग लग जायेगी ओर गेस जलें उठेगी । 
उसके जलते ही गसका आकार बढेगा और वह वढकर पिस्टनमे 
धक्का मारेगा। इस प्रकार इखनमे चलनेकी शक्ति पेदा होती है । 
इसी कामको निरन्तर करते रहतनेके लिये विजलीका जो प्रवाह पथ्‌ 
होता है, ओर उसे काटकर आगकी चिनगारियों पेय करनेके 
लिये जो पुर्ज होते है, उन्हे कण्टेक-मैकर और ब्रेकर कहा 
जाता है। ये पुर्ज जबतक चिजलीके रास्तेको जोडे रहते है, 
तबतक आगकी चिनगारियों पेदा नहीं होती , फिर ज्याही रास्ता 
कटता है, त्योही चिनगारियोँ निकल आती है। बिजलीकी चोप 
( ५०४) कम होनेसे भी इस तरीक से चिनगारियों वनती 
है। आग वनानेका यह पहला तरीका है और यदि बिजलीकी 
चॉप जियाद हो, तो प्रवाह-मागेके एक खन्‍्दक या णड़ढेकों 
पार करके आ्राग बना करती है। बिजलीके प्रवाह-मार्गके इस कटे 
हुए अश या खन्‍्दकको गेप ( ७४७ ) कहते है। आग पेदा करनेका 
यह दूसरा तरीका है। पहले तरीक मे पुर्जोंको इस हिसाबसे. 
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रखना चाहिये. जिसमे सिलिण्डरके भीतर जिस समय पेट्रोल-गेस 
दबी रहे, ठोक उसी समय उसमे आगको चिनगारियों पहुँच जाये | 
दूसरे तरीक में जियाद चांपचाली विजलोकी जरूरत होती है। 
इसीलिये इस तरीकेसे काम लेनेके लिये एक इण्डकशन-काइल ' 
लगानेकी आवश्यकता होती है। यह काइल केसा होता ओर 
उससे किस तरह कास लिया जाता है, यह वतानेके लिये नीचे 
काइलका चित्र और उसका वशेन दिया जाता है -- 

( नानबाइव टिड्र काइल -भीतरी चित्र ) 

[ क- प्राइमरी काइल। ले-- 
साफ्ट आयने  कार। ख-सेके- 
गढरी काइल। स-सखाक गर। 
च--कणडेन्सर । ग--कंरटेक्ट 
मेकर और त्ेकर | ज-सेक ओर 





ज ग॒च्‌ ब्रेक आपोरेटिंग केम । व--चैटरी 
चित्र न० ४२ झक-प्राइमसै काइल और बेटरीका 
कनेकशन | 


यदि एक लेमनेटड लोहेके ऊपर दो काइल किये जाये, तो 

उनमैंसे एकको “क”और दूसरेको“ख” मान लो। “क” काइलके 
पग् िक ५ कक. 

तार २२ एस० डब्लयू० जी० (स्टेंडड बायर गेज) डब्ल सिर्क 

ढोहरे लपेटवाला ओर 'ख” ४२ एस० डच्लगु० जी० वाला 

होगा। 'क' काइलमे घुसाव कम ओर “ख” काइलमे घुमात 

अधिक हुआ करता है। “क” काइलके साथ एक वेटरी “व” 
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होती है, एक कस्टेवट-ने कर होता है जिसे “ग” मानते है ओर 
एक क एडन्सर होता है, जिसे “च” सान लो। करटेक्ट मे करमे 
बिजलीऊफा समानान्तर-सयोग होता है। इस लिये विजलीका प्रवाह 
बेटरीसे “क” काइलमे जाता है। इस काइलमे होकर चिजलीका 
प्रवाह जानेके कारण उसके अन्दर रहनेवाले लोहेमे चुम्बक-शक्ति 
उत्पन्न होगी। उस चुम्बक शक्तिके कारण उसके खाभाविक गुणसे 
“क” में एक नया प्रवाह पढ़ा होगा । उस प्रवाहकों गति बेटरोवाले 
प्रवाहके विरुद्ध होगी। यह नया अवाह बनकर बेटरीके प्रवाहकों 
बहने नहीं देगा | 

इस नयी विजलीके प्रवाहके सेट्फ-इनडकशनेको पहला सेहफ- 
इण्डकशन ऋहते है। अब कण्टेक्ट-ज्रेकरसे बेटरीकी बिजलीका 
प्रवाह पथ खरिडित किया जायेगा। इसी समय चुम्बकके जरिये एक 
ओर भी सेल्फ-इनडकशन प्रवाह काइलमे पंढा होगा । इस प्रव्राहकी 
गति बेटरीके प्रवाहकी गतिके अनुकूल होगी । इस सेल्फ-5ण्डकशन 
करेण्टकों दूसरी सेल्फ-इश्डकशन करेएट कहते है। और जब ये 
ढोना करेश्ट एकही ओरको दौड़ना चाहती है, तव 'ख' काइलमे 
एक ओर इण्डकशन पेदा होता है। उस 'ख' काइलके इए्डकशनको 
चाप इतनी अधिक होती है, कि उसके गेप 'स' को लॉध जातो है । 
इसी गेपकों लॉधते समय आगकी चिनगारियों पे होती है । इसी 
गेपके समानान्तरपर एक कण्डेन्सर लगाया हुआ रहता है। इस “चः 
करडेन्सरका यह खाभाविक गुण है, कि जब 'क! मे प्रवा हका वेग 
झधिक होंगा, तब वह उसे अपने अन्दर रख लेगा। इसी 
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'समय उधर 'ख” काइलमे (780 ५० ) अधिक चॉप वाली 
विजलीका प्रवाह चलता है और चूंकि इस काइलके दोनों 
छोर जोड़े नही रहते और पास पास रखे रहते है, इसलिये 
बिजली अपने मा्गेके उस खण्डित अशको लॉधकर एक छोरसे 
दूसरे छोरेंमे जाना चाहती है। इसी खण्डित अशको लॉपते 
समय आगकी चिनगारियों निकलती है । अतएव बिजली प्रवाहके 
मार्मके इस खर्डित अशकों किसो तरह यदि सिलिण्डरके अन्दर 
रखा जाये, तो जव गैस पिस्टनसे दबी रहेगी, तब इसकी चिनया- 
रियोके निकलनेस उसमे कट आग लग जायेगी। इस काइलकों 
इश्डकशन काइल कहते है। यह इण्डकशन काइल दो प्रकारका 
होता है -- 
(१)--बाइने टिय काइल । (२)--नान-वाइन्र टिग काइल | 
वाइब्र(दड़ काइल--भोतरों चित्र जिस काइलमसे करेण्ट देनेसे 
उसका दूं मलर ब्लेड काम करता 
ओर हाई-टेनशन सरकिटमे 
प्रेसर तेयार करता है, उस बाइ- 
त्रेंटिंग काइल कहते है और जिस 
काइलमे कण्ट क्ट-त्रे करके द्वारा 
काम लिया जाता और सेकेण्डरी 
काइलसे हाई-टेनशन करेण्ट 
> तेयार होती है, उसे नान-वाइ- 
चितन्न ६० ४६ ब्रेटिंग काइल कहते है। इस 





ध््पू मोटर-दरपण 


'काइलमे ट्रेमलर नहीं होता है। इस इंण्डकशन-काइलमे जो 
करेण्ट आती है, वह डराइ बेटरीसे, लो-्टेनशन मैंगनेटोसे, अक्यू- 
मूलेटरसे या डायनेमोसे आती है। यरि इस श्रकार बिजलीकी धारा 
नही आये, तो यह काइल काम नहों कर सकता है। इस 
काइलका दूसरा नाम आटो-ट्रान्सफारमर(ै ए४०-7०४०४०००४००) 
भी है। फोडे-मोटर-गाडीके इकनमे सिलिण्डरके अन्दर पेट्रोल- 
गेसमे किस तरह आगकी चिनगारियों पहुँ चानेका काम होता है, 
यह वतानेके लिये नीचे एक चित्र दिया जाता है। 
आगकी चिनगारियों पहुेंचानेका तरीका । 





चित्र न० ५० 
१-मेगनेटो करेशट कनेक्टिग पुग। २-काइल लो टेनशन 
डिट्ट्रिव्यूटर एग | ३--कम्यूटेटर रोल्र केस। ४--कम्यूटेटर । 
५--स्पाके पुग । ६--इनडकशन काइल । ७--इस्डकशन 
फाइल केस | ८--हास शू मेगनेट । ६- काइल । 
किसी-किसी अमेरिकन मेकरकी गाडीमे गेसमे आगकी चिन- 
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लाइट । १०--अड्वान्स । ११--टंस्टेन टाइसिग कण्टेक | 
१२--डिस्ट्िव्यूटर । १३--श्गनिशन-काइल। ९४--जेनरेटर । 
१५- मोटर । १६--स्टोरेज बेटरी | १७-हाले-बटन | 

इस सिस्टेममे बेटरीका हमेश चाज रहना आवश्यक है। 
यदि बटरी चाज को हुई न रहेगी, तो इजन स्टार्ट नहीं करेगा। 

मंगनेटो इश्डकशन । 

पहले यह कहा जा चुका है, कि चुम्वक राज्यमे यानी चुम्बकको 
आकपण शक्तिके दायरेके मोतर काइल हिलने या घुमानेसे बिज- 
लीका प्रवाह उत्पन्न होता है। इसो कामझे लिये मेगनेटो-यन्त्र 
बना हुआ है। इस मेगनेटोमे चुम्बक-शक्ति वाले लोहेके अन्दर 
एक आमंचर रखा रहता है। इस आर्मच्रके ऊपर एक काइल 
चढाया हुआ रहता है। इस आमेवरको घुमानेसे उसके ऊपर बेठाये 
हुए काइलमे बिजलो पेदा होतो है। इसे विजजीफों किस्तो उपायसे 
बाहर लाकर उससे काम लेता होता है। इस मंगनेटोमे 
जो विज्ञलो तेयार होतो है, उप्ते अल्टरनेटिग इलेक्टिसिटी या 
परिबतत नशील बिजली कहते है। जब इस बिजल्ोके प्रवाहकों 
लो-टेनशन स्पा्किंग-प्लगमें डाइरेक्ट लिया जायेगा ओर बह 
किसी इनडकशन-फाइलके अनन्‍्दरसे पास करेगा, तव उसे 
'ज्ो टेनशन! इगनिशरान्‌ कहेगे। इस काइलम सेगनेटोकी “लो- 
टेनशन वाली विजली 'हाई-टेनशन! वत कर काम कर, हूई- 
अनशन स्पाकिंग-पुगमे जाकर काम करती है। इस वन्दोव्रस्तको 
लो-टेनशन मेंगनेटों ओर काइल इनडकशन कहते हैं। पहले 

५ 


मोटर-दपंण ढ्द 
बतायो गयी बेटरी इगनिशनको 'लो-टेनशब' तथा बेटरों और नान- 
बाइत्रेटिंग काइल वाले इगनिशनको 'हाई टेनशन' कहते है। ला-टेनशन 
मैगनेटो और फोडे स्पेशव ला-टेनशन मैगनेटोसे वाइज्रेटिंग काइल 
होनेसे 'हाई-टनशन' करेए्ट बनती है। साधारण लो-टेनशन में गनेटो 
ओर इण्डकशन काइल वाले बन्दोवस्तमे डिस्ट्िब्यूटर और 
कणटेकृू ज्ेकर मेंगनेशेके साथ लगे रहते और अपने समयानसार 
आग जलानेका काप्र किया करते है। 


हाइ-टेनशन मेगनेटो 
इस मेगनेटोके आमर्मेचरमे दो काइल लगे रहते हैं। इनमेसे 
एक काइलकों हाई-टेनशन और दूसरेका लो टेनशन कहा जाता 
है। जब मेगनेटोका आर्मेचर घुमाया जाता है, तव लो-टेनशव 
वाले काइलमे बिजली पेंद्रा होती है। इस करेण्ट या बिजलोके 


(पर? आर्मेचर--वाइरिडग कनेकशन | 
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[ १--( $ ) हाई ओर लो-टेनशन वाइरिडंग कनेकशन | 

२--( २ ) जो ८ नशन कणटेक्ट प्वायण्ट | 

३-( ७) आर्मेचर-फोर | 

४--( 8 ) लो-टेनशन कण्टेक्ट त्रे किक डिवाइस | 

५--( ९ ) हवाई-टेनशन टमिनल, जो पुगके साथ जोड़ा हुआ है। 

६--( ७ ) अर्थ कनेकशन | ] 
प्रवाह-मागेके भग होनेसे आर्मेचर कोरके वास्ते सेकेएडरी-काइल- 
में हाई टेनशन बिजली पेदा होती है और इसकी चाँप इतनी 
अधिक होती है, कि विजलीको धारा उस मागके टूटे हुए अश या 
गेपकों पार कर जातो है 
हाई-टेनशन मेगनेटो । 


बगलमें दिये चित्रसे पाठक समझ गये 
होंगे, कि हाई-टनशन मैगनेटो केसा होता 
है। अब इसके पुर्जोका हाल नीचे 
बताया जावा है और उन पुझँंका आकार 
प्रकार जाननेके लिये चित्र भी दे दिये 
चित्र ०५३ जाते हैं:-- 
आमंचरकी बनावट । 


नीचे विये गये चित्र वाँयी तरफ्े देखिये -- 
(१) कण्टकक्‍्ट स्हू ( ((0ा४१०४०४०४४७ ) 
(२) खोखला शाफ्ट ( ि0॥05७ 8787 ) 





“०६ कस्प्ठीट सेगनेटो आ्सचर | 
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पप ॥ 4 ४ कि ॥| 
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। विस न 2 विव्न 3ट लट्नलन धर>>+-+>_* 6०० ००००] 
बच 
॥| 


0 


चित्र न॑० ५४ 

(३) डिस्ट्व्यूटर गीयर पेनियन (॥)॥897 976४ र९॥णा) 

(४) करडे नसर ( (णापेशाएइ०७7 ) 

(७) क-- 7” आमंचर ( (लि? 8777८6०१७ ) 

(६) आमेंचर दोल्डिंग फ्लाख और रस्पिरिडिल (शत ए]02० 

क्षाते 50708 ) 

(७) स्लिप-शिंग ( 8॥ए-थिए३ 

(८) वाल-बेयरिंग ( ( उक्वो-3680079 ) 

सेगनेट-फील्डके अन्दर आर्सेचरके घमनेसे मोटे वाइगिडंगमें, 
जिसको लो-टेनशन कहते है, बिजली पेदा होतो है । इस बिजली- 
का प्रवाइ-साग कण्टेक्ट जेकरके हारा सण्डित किये जानेपर 
हाई-टेनशन काइलसें बिजली पेदा द्ोकर स्पाकिंग प्लगके गेपको 
पार करती है। ठोक इसी वक्त उसमें आगकी चिनगारियों दिखाई 
देती हैं । 

नोचे दिये गये चित्रसे यह मारुम हो जायेगा, कि मेगनेटोके 
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रिंगको ज़रूरत होती है। यह स्लिप-शिंग बिंजलीकी गतिझे अपने 
इच्छित माग्गसे जाने देती हे--उसे बेंहडने नहीं देती । इस स्ल्िप- 
रिगसे हाई-टेननश बिजली एक काबन-तशके सद्दारे बाहर आती 
है। इस स्लिप-रिंगकी कण्टेक्ट रिंग पूरी हुआ करती है। दो 
सिलिण्डर वाले मेंगनेटोने स्लिप-रिंगकी कण्टेक्द-रिंग आधी होतो 
है और उसमें दो कार्बत-त्रश होते है। मेंगनेटो आर्भचरके एक 
बार घुमनेसे दो बार कणटकट-अेकरके द्वारा विजलीका प्रवाह- 
मार्ग खण्डित होगा और दोनोंही वार चिनगारियाँ मिकलेंगी। 


दो सिलिण्डर वाले मेगनेटोऋा चित्र ( हाई-टेनशन ) 
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कण्टेक्ट-रिंग इस तरहके काबनमे लगो हुई होती है, कि 
उसके अन्दर होकर हारई-टेनशन करेशट स्पाक-प्लगमें आकर 
चार-सिलिण्डर मगनेटों-कर्नेकशन | 





सिलिण्दरके भीतर 
दबी हुई गंसको 
जला देती है ।चार 
सिलिएडरवाले में- 
गनेटा 3 काम भी 
इसी प्रकार होता 
है । इसमे और 
उसमें विशेष कीई 
अन्तर नहीं 4। 
सिर्फ बचावट से 
थोड़ा अन्तर है। 


चित्र त्ं० ५८ 
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उसकी स्लिप रिंगकी करटेक्ट-रिंग पूरी होदी है ओर घमनेसे काबन- 
ब्रशके साथ सट जाता है । इस मेगनेटोके आर्मेच रकी एक तरफ' 

एक पेनियन लगा रहता है। फिर इस पेनियनका एक दूसरे पेनि- 
यनके साथ सयोग किया रहता है । आर्मेचर वाले पेनियवमे ६स्त 
दूसरे पेनियनके दाँतोके आधे दाँत द्वोते हैं। इसलिये जबतऊ आममेंचर 
एक दफा घूमेगा, तबतक दूसरा पेंनियन आधा! चक्कर लगायेगा । इस 
दूसरे या वाडोवाले पेनियनमे एक कावन डिस्ट्रिव्पटर रहता है । 
यह डिस्ट्रिव्यूटर घृमकर 'ज्वगके साथ लगे हुए तारमे ठीक समयतर 
बिजलीका सयोग कर देता है ! यद्ट संयोग किस प्रकार होता है, यह 

बात चार पिलिय्डर वायरिगवाले ५८ और ५७ न०कऊे नक्शेसे साफ 

मालूम हो जायेगा । जब दोसे अधिक सिहिण्डरों द्वारा काम लेना 
पड़ता है, तभी डि्ट्रिव्यूटरकी जरूरत द्वोतो है । कण्डेन्सरके कामके 

[ छे सिलिण्डर मेगनेटोका नंकशा ]... विषयमे पहलेद्दी कह जा 

चका है। इस मैगनेटो- 

का मैगनेट एक अरकारके 
ल'हेका होता है। इस 
५ लाहेका यह खामाधिक 

८... शुण है, कि उसमे एक; 

है ९ (0) बार चुम्मक-शक्ति पढ़ा 
है) कर देनेपर वह बहुत दिनों 
# ४9 तक रहती है। चुम्बकर्क 
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कभी दो और कमी तोन मो रहा करते और कई एक स।थ मिलकर 
काम करते हैं। यदि बहुत दिनोतक काम करनेपर मेंगनेटकी 
चुम्बक-शक्ति निकल गयी द्वो, तो उसे फिर मेगनेट-शक्तिते भर 
देना चाहिये। 

सेंगनेटों फिट करनेकी नाप-जोख लेनेका नकशा। 
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खिच स्टाएं मेगमेटो सिस्‍्टम । 





चित्र ६० ६२ 


बेटरी व काइल-इगनिशन और हाई-टनशन मेगनेटोंका संयोग । 





चित्र नं० ६३ 


कहां 'किस्क । 


४० 
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मेगनेटोको खराबी, उसका इमतिहान ओर मरम्मत 

तीचे लिखे कारणोंसे स्पाकंस कमो हो सकती है और इस 
लिये काम अटक सकता है --- 

१-मेंगनेटोकी शक्ति कम होनेसे। े 

7--कण्ट कट ज्ेकरके ठोक वरहसे काम नहीं करनेसे । 

३--ऊिस्री 'लों टेनशन! तारके अलग रहनेसे । 

४--करडेन्सरके कमजोर होनेसे | 

५- पोल त्रेकर और कण्टक्ट ब्रेंकरके काम ठीक समयपर 
एक सिलसिलेमे न दनेसे । 

६--अथे-ऋनेफशन ठोक न हानेस । 

७-डिस्ट्रिब्यूटरमे कार्वेनके दाग जियाद: लग जानेसे | 

(१)-छिस्री वजनो चीजकों उठानेसे मेगनटाकी«शक्तिका पता 
लग जाता है। मेगनेटासे १२, १८ या २० पोण्डका वज्ञन उठाकर 
देखना चाहिये। यदि इतना वज्ञन नही उठे, तो समम्भना होगा, 
छि मेगनेटाकों शक्ति कम हो गयी है। ऐसा अवखाम मेटनेटको 
मेंगनेटाइज करना चाहिये । मेगनेटाइज करनेका काम किसी 
कारखातमें हो सकता है। मगनेटाइज करनेके लिये एक चारजिग- 
मेशोनकी जरूरत होती है । 
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२--बहुत दिनों तक काम करनेके वाद कक्‍्णटेक्ट-ओेकरका 
क्ण्टेक्ट-प्वायण्ट खराव द्वो जाता है। ऐसी हालतमे उस क्ण्टेक- 
प्वायण्टको बदल देना पडता है। काम करते समय इस 
कण्ट कट-प्याययटसे थोड़ो थाड़ी आग निकलतों है। इस आगके 
निकलनेसे प्वायस्टयर गई जम जाता है। खु व बारीक सरेस कागज - 
से इसे साफ करना पड़ता है। कमों यह कण्टेक्ट पवायर्ट बहुत 
जियाद खुला करता और कमो बहुतदी कम खुलता है। इस 
कम्ी-वेशीक्रे कारण मेगनेटोका स्पाक्के कम होंगा। फिर कर्मी- 


हाई-टेनशन मेगनेटों कण्टक्ट अडजस्टिंग । 





चित्र न० ६४ 
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कभी यद भी देखनेमे आता है, कि कणट कट एकदम बन्द हो जाता 
है--उसका मुँह खलताही नहीं है। ऐसी अबखामें उसे 'साफ 
करना पड़ता है ओर उसे इस तरह ठोक करना पड़ता है, कि वह्‌ 
नियमित रूपसे काम करने लगे। 

(३)--यदि मगनेटोका कोई लो-टेनशन तार जोड़पर टाइट 
या कसा हुआ नही रहेगा, तब भो मेगनेटो ठोक तरहसे स्पा 
देनेका काम नहीं करेगा । इस लिये ऐसे ढोले तारोकों ठीऋूसे 
कस देना चाहिये । 

(४)--अगर कणडेन्धर कमजार होगा, तो कस्टेक्ट ब्रेकरसे 
जियाद स्पा्क निकलेगा झौर हाई-८वनशन तारमे बिजलीकी चॉय 
कमज़ोर हो जायेगी। ऐसी अवस्थमे कण्डेन्सरकों अच्छी तरह 
वेस्ट कर लेना उचित है । 

(५)--भेगनेटों खोलनेपर पोल-तेेकिग और कशटेक्ट त्रेकिंगऊे 
समयमे अन्तर पड जाया करता है। इस कारणसे भी स्पाकिड्रम 
कमी हो जाया करती है । 

(६)--अथ-कनेकशन या बाडीके इस संयोग द्वारा विजलीका 
ब॒त्त पूरा किया जाता है। बेकार तार लपेटनेके बखेड़ेसे बचनेके 
लियेही यह संयोग किया जाता है । 

(७)-काबनका सफुफ डिस्ट्रिल्यटरके अन्द्र गिरनेसे भी 
स्पाकिंगमे कमी दोतो है। ऐसी अवस्थामे डिस्ट्रिव्यूटरको भली- 
भाँति साफ कर देना उचित है। 

कभी-कभी मेगनेटो स्पा देना एकदम बन्द कर देता है। ऐसा 
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होनेप ९ पहले कट क्ट-जेकर को देखना उचित है। अगर कण्टेक- 
ब्रेकर ठीक कर देनेपर भी स्पा्किगकका काम ठीक तरहसे नहीं 
होता हो, तो मेगनेटोके कण्डेन्सर और काइलको टेस्ट करना 
चाहिये। कणड नसरका सयोग ठीक नहीं रहनेसे भी यह ढोष 
पेदा होता है। ऐसी हालतमे कण्ड नसरकों बाहर निकाल, काइल- 
के साथ सयोग करके एक बेटरीमे जोडकर टेस्ट करना चाहिये | 
कण्ड न्सरकों टेस्ट करनेका काम किसी कारखानेमे ले जाकर 
करना अच्छा होता है | 
कणडन्सः टेस्ट करनेका तरीका । 

पहले कण्डेन्सरके आम्मेचरका लो-टेनशन काइलके साथ परे 
लत्-सयोग करना चाहिये। फ्रिर एक तरफसे उसका एक बेदरीके 
टरमिनलके साथ सयोंग करना उचित है और बेटरीके दूसरे 
टरमिनलको आर्मचरकी वाडीके साथ सटाओ ओर हटाओ | 
इसके धाद एक तार आ्मेचरके स्पिरिडलपर लपेट कर स्तिप रिश्न- 
की कण्टेक्ट रिज्वके नजदोक ले जानेसे इस गेपमे चिनगारियाँ 
पैदा होती हैं। यदि ऐसा करनेपर चिनगारियाँ न निकलें, तो 
सममना चाहिये, कि कशहेन्प्तर या आर्मेचर दोनोमेलें कोई खराब 
है | इसके बाद उनमेस प्रत्येकड्ी परोक्षाक्रे लिये उस कश्डन्सरको 
एक दूसरे आर्मेचस्‍्के साथ और उस नआर्मेचरकों एक दूसरे 
करडेन्सरके साथ सयुक्त कर टेस्ट करना उचित है। इस तरह 
अत्येकका पृथक पृथक टेस्ट करनेपर यह मालूम हो जायेगा, कि 
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किस पुरजेमे दोष है। कण्डेन्सरऔर आममेचरकी जाँच करनेके लिये 
कई सेड्धान्तिक प्रणालियों है, पर यहाँ जो प्रणाली बतायी गयी है, 
वह सबसे सहज और व्यावहारिक है । कोई सी आदसी इस तरीके- 
से इन दोनो पुजोंकी परीक्षा कर सकता है। 

फोड्ड गाडीमे मेगनेटका सयोग । 
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फोर्ड गाडीके मेंगनेटोका दोष । 


फोर्ड-गाडोका मेगनेटों साधारणत' लो-टेनशन वाला होता है. 
ओर यह फ्लाई-हीलके साथ बना रहता है। अकसर इसमें लुत्रिके- 
टिग आयेल बगेरह लग जाता है और इसी मेगनेटोसे' रोशनी बगे- 
रह जलानेका काम लिय जाता है , इस लिये सव समय यह मेग- 
नेटो गेस जलानेके लिये चिनगारियों पेदा करनेमें असमर्थ साबित 
होता है ओर इखत आसानीसे स्टाट्ट नही होता है। अतण्य 
इन कठिनाहोंयको दूर करनेके लिये फोड-गा्डीमे अकसर एक नया 
हाई-टेनशन मेगनेटों जोड़ना पडता है| ऊपर वाले चित्रमे यही वात 
समभानेक लिये फोडे-गाड़ीमे इजनक साथ मेगनेटोका _सुंयोग 
दब 3, गया है। 
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१--इनसुलेटेड टमिनल | २- शेशां या अवरखका इनसुले- 
शन । ३--चरेल जम नाट या फेरल मोहरी । ४--बरेंल या वाडी, 
यहीपर रेंच लगाकर प्रुग टाइट किया जाता है। ५--वेरेलका गोल 
अश | ६--४गकी घारी या प्रगको सिलिण्डरमें कसनेका थू ड । 
$--मपाके दरमिनल, यह फ्रेमके साथ संलग्न रहता है । 


स्पाकित्न प्लग ( 878)78 778 ) 


स्पाकिड् प्लागका पुजो खासफर सिलिण्डरके साथेपर बेठाया 
हुआ रहता है। किसी-फिसी गाडीम सिलिण्डरकी वाडीमें (वल्व 
की ओर ) मी लगाया हुआ णेखनेमे आता है | यह पु्जा 
सिलिण्ड रके ठीक ऊपरको तरफ रहना चाहिये। मंगनेटों, बेटरी 
या विको इग्ताइटरसे हाई-वोल्टेज करेण्ट हवाई-टेनशन तार हारा 
आकर उसके ऊपरी टर्मिनलसे सिलिण्डरके भीतर जाकर आगकी 
चिनगारियों देनेका काम हुआ करता है। लो-बोल्टेज स्पग दूसरे 
प्रकारका होता है । इन प्लगोंडी वनावट ऐसी होतो है, कि ठोक 
समयपर उसके 'चायण्ट खुलते और बन्द होते रहते ह और उनसे 
आंगकी चिनगारियाँ पेदा हुआ करती हैं | 

ऊपरके चित्रोंमें 'लगके भीतरी हिस्से दिखाये गये हैं। मिन्न- 
मिन्न मेकर स्थान आर सुभमीतेके अनुसार इसे अपने इच्छानुसार 
प्थक प्थक्‌ आऊार-प्रकारके बनाते हैं। इसोसे एक ओर प्रकारके 
पृगका भी चित्र दिया गया है। इसके अन्दर शीशे या अवरख- 
की चनी हुई एक नली ह्वाती है। उस नतीके भीतर होकर एक 


मोटर-दपण ११६ 


तार सिलिण्डर तक पहुँचाया जाता है। इस शीशे या अबरखकी 
नल्लीकों और उस इनसुलेटेड तारकों बेरेलफे साथ भलो भाँति 
मोहरीसे जोड़ रखना पड़ता है । सिलिण्डरक मीतर आनेवाली गेस 
कही निकल न जाये, इसीलिये इस नलीका झुँह ऐसवेस्टस पेकिंगसे 
अच्छी तरह कसकर बेठाया रहता है। ऐसवेस्टस (98008008) 
एक ऐसी चोज है, कि जो न तो आगमे जलती है ओर न इसमे 
होकर बिजलीका प्रवाह ही जा सकता है। इसके सिवा एक 
और तार होता है, जो पुगके नोचे लगाया जाता है। यह तार 
सिलिण्डरके साथ जोड़ा रहता है। जब विजलीकी धारा प्रवाहित- 
होतो है, तब उसका साग खणि्वत होनेके कारण प्रवाहमे विश्न 
पड़ता है। इसी समय हाई-टेनशन करेण्ट दूसरा मार्ग न मिलनेके 
कारण उसी खगिडित मागकों लॉप जाती है। साथ-ही-साथ आग- 
की चिनगारियोके पड़तेही |सलिए३रकी गेस जल छठती है । 


स्पाकि ग प्लगकी खराबों ओर उसे 
दुरुस्त करनेका काम 


यह बात अकसर देखने में आती है, कि इजनके नही चलनेका 
प्रधान कारण स्पार्किंग पुगकी खराबी है। इस लियेइसकी ओर 
विशेष ध्यान ढेना आवश्यक है। इसमे खराबी पेदा होनेका सबसे 
पहला कारण है, इजनमें लुत्रिकेटिंग आयेलका अधिक होना । यह 
तेल स्पाकिंग पुगमे लगकर करेणए्टकी गतिकों रोक देता है। इखन- 


७ कस. हक 


मे तेल अधिक होनेसे उसमें बहुत मेल जम जाता है ओर परे 
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मल जकड़नेसे शा सकिट करता है। इसीसे करेएट एक प्वायरट- 
से दूसरे प्यायण्टमें लॉयकर नही जाती और साथही साथ स्पाकिद् 
के काममु रुकावट पडती है। इसके सिच्रा कभी-कभी पछुग बहुत 
अधिक गम हो जाने अथवा असावधानीसे काम लेनेके कारण 
उसका इनमुलेशन फट जाता है ओर उसके अन्दरसे करेण्ट 
लीक करतो है। इस कारणसे भी स्पाकिज्न नही होता है। यहाों- 
पर यह भी जान लेनेकी आवग्यकता है, कि बिना चॉयवाली जगह- 
को अपेक्षा चॉपवाली जगहमे स्पाक पंढा करना कठिन है। यानी 
यदि ०कही तरहके स्पा्किड्ड छुग चॉपवाली ओर बिना चोपबाली 
जगहमें रहे ओर उनमे एकही तरहकी चोप (वोल्टेज ) दी जाये, तो 
'विजलोी चॉप वाले गेपसे न जाकर बगर चॉपबाले गेपसेह्दी जायेगी | 
कभी कभी स्पाकित्न परग खोलकर स्पार्क निकाल लेनेपर तो 
वहुतही बढ़िया तरहसे स्पाक निकालता है , पर ध्रुगकों उसकी 
जगहमे बेठा देनेपर वह पहलेकी तरह स्पार्क नहीं ठेता है। ऐसी 
अवस्थामें नये टेम्ट-प्ुगके सहारे दोप निशेय करना पडता है। पुरा- 
में यढि मेल बेठ गया हो, तो उसे खोलकर पेट्रोल और ज्ुशके द्वारा 
उसके प्वायण्टाकों साझ कर ढेना पडता है। स्पाकिंग पुगके दोनों 
प्वायण्टोकों बहुत दूर-दूरपर 'रखना भी खराब है , क्योकि आगकी 
चिनगारियों यदि वडी-बडी न होगी, तो उनसे कुछ काम नहीं निक- 
लेगा । ऐसा होनेपर कभी-कभी स्टाट देनेमें भी बडी दिक्कत होती 
है। ये ढोनो प्वायएट यदि ४६ इज्चके अन्तरपर रहे, तो कुछ भी 
अप्ुभीता नहीं होता है। कोई-कोई़ मेकर इसकी अपेक्षा कुछ और 
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अधिक दूरीपर इन दोनो ज्वायण्टोको रखते है। बीच-बीचमम यदि 
प्रगोकों खोलकर उनके कार्बनकों साफ कर दिया जाये, तो किसी 
प्रकारका सन्दे ह करनेका मौका नही रहता । पर पुग खोलते और 
साफ करने बाद फिर बेठाते वक्त इस बातपर खुब ध्यान रखना 
चाहिये, कि वह ऐसबेस्टस पेकिगसे खुब अच्छी तरह बेठाया 
जाये। यदि ऐसा न किया जायेगा, तो वह हमेशा लीक करता 
रहेगा और इस कारण भलाईके बदले बुराई पेढा हो जायेगी। 
स्थाकिंग-पुणके दोनो प्वायण्ट बहुत ही कडी धातुके बने हुए होते है । 
इनमे कभी-कभी 'इरीडियम-प्वायण्ट! भी रहते हे । इन प्वायण्टोंको 
कमी सरेस-कागज, एसारी पेपर अथवा छुरी बगेरहसे साफ नहीं 
करना चाहिय। छुरी बगेरहसे छील देनेपर प्वायण्टोके ऊपरकी कडी 
धातु क्रमश नष्ट हो जायेगी और मीतरकी मुलायम धातु निकल 
आयेगी। कडी धातुके घिसते ही उनपर मेल जम जायेगा 
ओर यद्यपि गुरूश्युरूपे गाडी चालू हो जायेगी, पर कुछ ही 
दूर चलकर वे बेकाम हो जायेगे और गाडीका चलना असम्भव हो 
जायेगा । पुगकों सिलिण्डरके साथ बहुत जियाद कस कर 
बेठाना भी ठीक नहीं है , क्योंकि अगर किसी तरह थुंड 
टूट जाये, तो फिर उसे निकालना बडाही टेढ़ा काम हो 
जाता हे। और अगर थूड क्रास हो जाये, यानी एकपर 
एक चढ़ जाये, तो इससे सिलिख्डरका थुड भी वरबाद हो जाता 
है। प्रुग कसते समय तीन हिस्सेतक ता हाथसे ही कसना 
चाहिये। उसके बाद रेच्वसे जरा-मर टाइट कर देना चाहिये । 


११९ मोटर-दर्षण 
गाड़ी पहले चालू करनेका बन्दोषस्त । 


इब्ज्जन स्टार करनेके समय पहले पेट्रोल-काक और इगनिशन- 
चामी खोल देनो चाहिये । इसके बाद पहला स्टार्ट देगा द्वोगा। 
स्‍्टाटे इच्जनके सामनेशले हेणइलसे दिया जाता है। नये ढँ गकी 
न्यू मोडेल ( मोटर ) गाड़ियोंमे दूसरे तरीकेतत स्टार देनेऊा बन्दोबष्त 
हुआ करता है। यह नये ढँगका स्टार बिज्जलो वालो मोटरसे, 
मेकानिकल रटाटरसे या कम्प्रेसड हवासे हुआ करता है। रवाटटे 
करनेके लिये ओ पुरे होते है, उनमेसे हेएडलकों छोड़, बादी सबको 
सेल्क स्टाटर कहते है। बिजली बाला सेल्फ स्टाटर और सब 
स्‍्टार्टरोसे अच्छा होता है। बिजली वाला स्टार्टर वेटरीकी करे्टसे 
चलता है और इस मोटरको सिरीज-मोटर कहते है | 


सेल स्टाटिंग सोटर ( बेनूडिक्स ड्राइव ) 
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सेफ स्टाटंससयोग ( पिकशन डाइव 





सेर्फ स्टाटर मोटर (वश सिस्तेम ) 
मेगनेटिक गीयर वाला चित्र मं ४३ 
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गा चिकना बनाये रहनेका तेल ओर 
पु उसे देनेका बन्दोषस्त। 


चाहे कोई भी मेशीन हो, जब वह चलना शुरू करती है; त 
उसके कितनेही अंश एक दूसरेसे रगड़ खाने लगते है। इस पर 


होनेसे कु मेशीनक 


राड़ खाने या बण होनेसे भेशीनके वे अंग गरम हो जाते है। 
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इसीलिये उन अंशोमे तेल दिया जाता है, ताकि वे चिकने रहे | यह 
तेल बहुत तरहसे बनता है। अलग-अगल कामोरके लिये किस्म 
किस्मके तेलोंकी जरूरत होती है । इखनमे जो तेल दिया जाता 
है, वह चहुतही बढ़िया ओर साऊ होना चाहिये । किस इचनमे 
कौनसा तेल देना ठीक है,यूह हर एक इञनके मेकरसे पूछना चाहिये। 
प्रत्यंक इलनके सेकर इखन भेजनके वक्त इस बातकी वथा अन्यान्य 
आवश्यक बातोकी हिदायत ढेनेके लिये इखजनके साथ एक एक 
कित्ताव भो भेज विया करते है। इजनमे लुब्रिकेटिंग तेल देनेके दो 
मुख्य वरीक है -- 

१--म सर-फीड( 06857! 6 ) 

२--स्लोश-फीड ( ४90]84 ) 

इनमेसे पहले यानी प्रंसर फीड तरीकेसे कामू लेनेके लिये 
लुम्रिकेटिंग तेलका एक टेक या हौज होता है। उसको साथ एक 
पर्प फिट किया रहता है। डब्वरको इस पम्प या पिचकारीको 
चलानेपर उसमेसे तेल निकल कर इखजनमे जाता और उसको 
हरएक पुजु से पहुंचकर उन्हें चिकना करता है। जब यह तेल 
इखनमें जाता है, तव एक गेजमे दिखाई देता है, कि तेल सब 
पुजमि ठीक तरहसे पहुँचा या नही ? 

दूसरे तरीकेसे काम लेनेकी लिये कऋ्रक-चेम्बरक सीचेवाले 
चेम्बरमें लुत्रिक टिग तेल रखनेका हौज रहता है। इसमें तेलका 
लेवेल देखनेके लिये एक यन्त्र लगा रहता है। इस यन्त्रसे यह 
जाना जाता है, कि इजनमे कितना तेल है। जब उस यन्ज्से 
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जान पड़े, कि इजनमे तेल कम है, तब लेवेल देखकर चेम्बरको 
अन्दर ओर तेल मर देना चाहिये। नीचे वाले क्र क चेम्बरक अन्दर 
एक टु लगा रहता है तथा नीचे वाले चेम्बरके साथ एक पण्प लगा 
रहता है। यही पम्प नीचे वाले चेम्बरसे तेल खोंचकर ऊपर वाले 
स्प्टेश सिध्देम छत्रिकेटिड् । टे झें पहुँचाता है। फिर क्र क 
शाफ्टक घृमते वक्त उस 
टूसे कनेक्टिल्न राड बेय- 
रिगक सहारे तेल चेश्बर और 
पिस्टनकी ओर जाता और 
वहाँसे आप-ही-आप सब 
पुजोंमे फेल जाता है। इस 
तरीक को स्प्लेश-सिस्टेम कहते 
दे । इखनमें खराब तेल देनेसे 
इनक जख्मी होनेका डर 
रहता है। इसलिये इखनम्े 
तेल देनेक॑ पहले यह बाद 
भली भाँति सोच लेनी चाहिये, 
फि जो तेल दिया जाये, वह 
अच्छा है या नहीं? मुहर 
लगी हुई टिनका विश्वास 
चत्र न० ७५ किया जा सकता है, मगर 

खुली टिनका क्या भरोसा है ? अतएब अण्ट-सण्ठ तेल इब्जनमें 
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उालना हमेशा खुतरनाक है । गीयर-बक्स, डिफरेनशियल गीयर 
इत्यादिकों गीयर-आयेल या श्रोजसे अच्छी तरह लुमिकेट करना 
चाहिये। यदि ये चोज न दो, तो अच्छा लुत्रिकेटिग-आयल 
मी दिया जा सकता है। 


इसनको ठण्ढा रखनेका तरीक़ा 


जब इखन चलता रहता है, एस समय सिलिण्डरके अन्दर 
गेसके बारम्घार जलते और पिस्टनके निरन्तर भीतर-बाहर आते- 
जाते रहनेसे सिलिएडर गम दो उठता है। इस गर्भीका कम 
करते रहनेके लिये सिलिए्टरकों 5ढा रखना पड़ता है। इसे ठदा 
करनेके बहुतेरे तराके हैं | छोटे इसनके सिलिएडरकों सिफ हृवा- 
के जरिये ठहा किया जा सकता है ओर इतनेसेही काम चल 
जाता है। पर बड़े इजनमे इससे काम नहीं चलता । इसलिये 
बडे इखनके सिलिए्डरकों पानीसे ठंढा करते रहना पढ़ता है | 
पानीके द्वारा सिलिए्डर क्सि तग्ह 5ढा रखा ज्ञाता है, यद्द नीचे 
बताया जाता है -- 

प्रिलिस्डरके चाहरकी तरफ पानीका एक चेग्वर बना रहता 
है, इस वाटर-जेकेट यानो पानीका हुच्चा कहा जाता है | इस वाटर- 
ऊकटेके साथ एक ८क यथा हौज लगा रहता है। इस हौजको 
'कूलिंग टेक या 'रेडियेटर? कहते हैं। यद रेडियेटर किसी गाड़ोमें 
इनके सामने रहताहै, तो किसी गाड़ीमें इखनके पीछे यानी डेश- 
बोडेंकी तरफ लगा हुआ रहता है। यह टेक वाटर-जेकेटके साथ 
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दो पाइपो या नत्नोंके द्वारा संयुक्त व्या रहता है। एक पाइप जेकेट- 
के नीचेकी तरफ और दूसरा पाइप उसके ऊपरकी तरफ लगा रहता 
है। ये दोनो पाइप रेडियेटरमे भा उसी तरह ऊपर-नीचे लगे 
रहते हैं। रेडियेटरसे पानो इन्ही पाइपेंके द्वारा वाटर-जेकेटमे 
'पहुंचा करता है। जब इखलन गरम हाने लगता है, तब उसके 
साथ-दही-साथ इस जेकेटका पानी भो गम हो उठता है ओर वह ऊपर 
वाले पाइपसे होकर रेडियेटरमे चलना जाता है। उसकी जगह पूरी 
करनेके लिये नंचेवाले पाइपऊे द्वारा ठंढा पानी रेडियेटरसे जकेट्म 
आ। पहुँचता है। इसी प्रकार पानी जेकेट ओर रेडियेटरके मोतर 
आता-जाता रहता ओर सिलिण्डरको अत्यधिक गर्म होने नहीं 
देता है। अब रेडियेटरके अन्दर रहनेवाले पानोका ठंढा रखने 
लिये एक पंखा दोता है। यह पंखा क्रऊ-शाफ्टकें साथ पुलोके 
सहारे बत्टओे द्वारा चज्ञा करता है। यह पंखा वाहरसे रेडियटर- 
के अन्दर हवा खोंचा करता है । इसोलिये इसे “सकशन-फेन” 
यानो दवा खोंचने वाला पंखा कइते हैं । 
सिलिण्ड( ठंढा रखनेके ऊपर बताये गये तरीके को “थर्स्मो-साइ 
फन सिसटेम' कहा जांता है। इसो कामके लिये एक ओर दूघरा 
तरीका भी है, जिसे 'पम्पिंग-सिस्टेम कहते हैं। इस दूसरे तरीके ते 
काम लेनेऊ लिये रेडियेटरके नाचे वाले पाइतके साथ एक रोटरी- 
पम्प ( यानी चक्तरदार पिचकारी ) लगा रहता है। यह पमन्‍्य 
रेडियेटरके अन्दरसे ठढ। पानी खोचकर इखनके वाटर-जेकेट'मे 
पहुँचाता और उसे ठंढा रखता है | 
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साधारण रेडियेटरका नकशा। 





टतर्यिशश्चतिल्र। 
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रेड्यिटर तोन प्रकारके होते है'। इनके नाम इस प्रकार: 
है;--१-फिन्स वाला मलूटी-ठ्यू ब।२- सेल्यूलर ३--हनी कूम्ब । 

इन तीनोमेंसे चाहे जो कोई रेडियेटर क्‍यों न हो, उसे हमेशा 
साफ रखना अद्यावश्यक है और यदि किसो तरह उसमे सूराख 
हो जाये, तो छस्र फौरन मुरम्मत करा लेना चाहिये। 


फटनेवाली गेसकी आवाज कम करना । 
धरकमरट-पाइप'के साथ एक पुर्जा लगा रहता है। इस पुर्जेका 

काम यही है, कि वह गेंक फट पडनकी आवाजको होने नहीं दे । 

इसीलिये इसे 'साइलेन्सर यानी चुप कराने वाला पुजा कहते हैं । 
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साइलेन्सर--मोौतरी नकशा | 
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पाइलेन्सर- भीतरों नक्शा दूसरा ढेंग | 





चित्र नं० ७८ 
यह साइल्ेन्सर हमेशा गेशके कार्वनसे भरता रहता है। इसमे 
छोटे-छोटे बहुतिरे छेद होते हैं। यदि कार्बन या छाईसे ये छेद भर 
जायें, तो गेस ठीक तरहसे निकल नहीं सकती है। इससे इजनकी 
शक्ति कम हो जाती है। इसीलिये 'साइलेन्सर' की हमेशा साक 
रखना पड़ता हे । 
इसनकी शक्तिसे काम लेनेका तरीका । 


पहले सिलिए्डर या इखजनमे जो शक्ति पेदा होती है, वह फ्लाई 
हीलमें आती है। फ्लाई-हीलके साथ एक और पुर्ज़ा लगा रहता है, 
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जिसे 'झाच' कहते है | इस 'क्षाच' नामक पुजेंका काम यही है, कि वह 
फ्लाई-हील और इनके बाकी चलनेवाले पु्जॉंकों एकमे मिलाया 
करता और आवश्यकतानुसार दोनोंकों अलग भी करू विया 
करता है। यह ह्ाच ड्राइवरकी सीटके सामने लगे रहने वाले 
'छाच पेडेल'के द्वारा परिचालित होता है। 'छ्ाच' कई तरहके 
बनते हैं, जिनमेंसे कई एकका हाल नीचे दिया जाता है -- 

१-- लेदर कोन छाच 

२--एक्सपेणिडग बेण्ड छाच । [(क) डाइरेक्ट, (ख) इनवर्टड] 

३--कण्ट्राक्टिल्न बेस्ड छाच । 

४--मेटेल डिस्क काच ( मल्टिएु )। 

५--ड्राइ डिस्क क्ाच। 

इनमेंसे डाइरेक लेदर कोन क्ाच, मेटेल डिस्क छाच और ड्राइ 
डिस्क छाच आदि ही अधिकतर मोटर-गाड़ियोमे लगे दिखाई देते 
हैं। डाइरेक लेदर झाचमें मेटल या धातुकी बनी ठठरीके ऊपरसे 
चमडा चुढाया। रहता है। यह चमडा अकसर गर्मी लगनेसे 
सुख जाया करता है। इसी लिये इसमें केष्टर आयेल या रेडीका 
तेल लगाया जाता है। इसके लगाते रृनेसे चमडा सूखता नही 
ओर अच्छा रहता है। इसमें लगानेके लिये खास एक तरहका 
विलायती बनाहुआ तेल मी/आता है, जिसे 'छाच-आयेल' कहते है । 
यदि छाचका चमडा सूख जाये, तो जिस समय उसके द्वारा 
इखन ओर फ्लाई-हील एक साथ जोडनेका काम लिया जायेगा, 
उस समय गाडीमें एक तरहका धका लगेगा । जब यह लेदर 
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या चमडा खराब हों जाये, वव उसे किसो कारखानेसे बदलवा 
लेना चाहिये | जब यह चमडा खरात्र हों जाता है, तब 
इजन जोरते चलानेपर भी गाडी जोरस नहीं चलती- 
पुल या किसी ऊँची जगहमे नहीं चंद सकती और इचजन भी 
यारम्बार गर्म हो जाया करता है | 
मेटेल-क्ाच 

इस क्लाचकों दो भागोंम बॉट सकते हैंः--'मेल' और “फमेजः | 
इसमे एक साथही २०२५ पलट फ्लाइ-होलके साथ और "फीमेल- 
पुं2' डिबिन स्पिर्डिलके साथ-साथ लगे रहते हें। पऐलेंटोंफे इन 
दोनो सेटोंका दवाये रखनेके लिये एक जोरदार प््रिग लगायी 
हुई रहतो है । 

मेंटेल-डो घर नऊशा ड्राइवर पैरसे इस स्प्रिगक्ों 
हा, दबाकर हझाचस काम लेता 
है। जिस वक्त काचसे काम 
लेना होता है, उस वक्त स्प्रिंग 
को छोड़ वेनेस वह मल भोर 
फीमेल प्र टोंको एक साथद्दी 
दवाता है. और जब दो पट 
आपसमे मिलते हैं, तव फ्लाई 
ह्वील वाले ' पुंट प्लाई हीलके 
सा साथ घृमते हैं और साथ-ही 
चित्र न० ७९ साथ फोमेल पेट मी धूमने लगते 
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है। और चूँकि ये फीमेल प्लेट रिपण्डिलके साथ लगे रहते हैं, 
इसलिये वे स्पिणिडिलको मो घूमाने लग जाते हैं। इस मेटेल-हाच- 
में हमेश पतला तेल देते रहना पड़ता ओर कमी-कमो इसे 
किरासन-तेलसे धा डालना मो पढ़ता है। 
ड्राई डिस्क क्लाच । 
इस छाचमें दो डाई हिस्क होते हैं ओर उन दोनोके बीचमे एक 
मेटेल डिस्क होता है। यह बीचमे 'अडजस्ट किया हुआ यानी 
जोड़ा रहता है। यह डिस्क-हछाच मी पहले बताये हुए छाचकी 
तरह काम करता है। जब यह डिस्क घिस कर वेकाम हो जाता 
है, तब उसे बदल देना पड़ता है। 
गीयर-बवस | ' 
इस पुर्जम्ें एक वक्‍सके अन्दर ८१० पेनियन या दॉाँतवाले 
गीयर-बक्स--भीतरी नकशा 
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चक्ष रहते हैं। ह्ाच-त्पिणििल इसी बक्सके एक पेनियनके साथ 
मिलाया हुआ रहता है। यह पेनियन एक दूसरे पेनियनके सा॥ 
वाम करता है। गीयरबक्सके पेनियनकों बदलनेके तिये एक 
'लीवर' होता है। इसो लीवरके .द्वारा ड्राइवर गीयर-पेनियनशे 
हटाकर आवश्यकतानुसार काम ले सकता है। 

गोयर-बक्सके पेनियनसे यह काम निकमता है, कि यदि शर्ति 
बराबर एक समान रहे, तो सींचनेकी शक्तिकों दोढ़नेकी शक्ति 
रुपमे और दोइ़नेकी शत्तिकों खींचनेकी शरक्तिके रुपमे परिवर्तित 
किया जा सकता है (9 ॥8 धक्षा2९४ 7000 90990 शा 
9080 ६० ९0) ) 

गाढ़ीकी जब चढ़ाईपर चलना पड़ता है, तब गोयरकों स्ष 
जुरूरत होती है। उस समय गाड़ीकों जोनगीयरमे चलाना पढ़ता है। 
गाड़ोको पीछे हृटानेरे लिये भी गोयर बक्सकी जरूरत पढ़ती है। 
किसो-किसों गाढ़मे 8६ थ| ८ तक गीयर होते हैं. भौर गाडी 
चलाते वक्त आवश्यकतानुसर उन्हें बश्लते रहना पढ़ता है। 

फिसी-किसी गाड़ीमें गीयर-बक्सको संचालित करनेग्रा प्त्वा 
इनके साथ, किसोमे इजनसे अलग और किसीमे बेक-एक 
सेलके साथ लगाया हुआ रहता है। गीयर बद्लनेके णिये भो 
कई किस्मओ तरीके होते हैं। 

(१) स्लाइहिक गोयर-इसे लाइन गोयर भी कह सकते . 

हैं; क्योंकि इसके लोवरको एक लाइलमें हृटनेसे एकपफ 
करके गीयर बदलते जाते है । 
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(२) बक्स गीयर--इसे गेट चेंज गीयर भी कह सकते हैं । 
इसमे लीवर एऋ वफ्समें ग्हता है, जिसमें मिन्न-मिन्‍त गीयरोंफे 
लिये अलग-अलग खाने बने हुए रहते हैं । इससे गीयर बदलते 
वक्त लीवरकों एक खानेसे दूसरे खानेमे ओर दूसरेसे तीसरेमे -- 
इस प्रकार हटाना पड़ता है । 
(३) रोटरों लीवर गीयर--इस गीयरके हेए्डलको एक 
से दूसरे कोनेमें ले जाना पडता है। 
लॉइन या स्‍लाइडिंग गीयरका व्यवद्वार आजकल बहुतही 
कम मेकरोंकी गाडियोंमे देखनेमें आता है । गीयरके ये दोनों नये 
तरीके हैं और नयी फेशनक्की गाड़ियोंमें सामनेकी सीठके 
फट-बोडके घीचोबीच ये गीयर-लीवर फिट किये हुए रहते है । 
पुरानी फेशनकी गाड़ियोंमे गीयर-लीवर ड[इवरकी सीटकी दाहिनी 
तरफ बेठ।या रहता है । इसे ड्राइवरकों दाहिने हाथसे चलाना पड़ता . 
है। गीयरको बदलनेमे वड़ी होशियारी और अ्रभ्यासकी जरूरत 
दोती है। थदि यह फाम होशियारीके साथ नहीं किया जायेगा, 
तो गीयर-पेनियनसे एक तरहकी आवाज निकलेगी--पेनियन टूट 
जायेगे । गीयर बद्लनेके लिये छाचके द्वार इखनको 
अन्यान्य पुर्जो से अलग कर देना पडता हैं। गीयर बदलमेका 
काम तभी भली माँति समझमें आता है, जब गाड़ी चलानी पढ़ती 
है। गोयर-बक्सके अन्दर लुत्रिकेटिंग आयेलका हसेश: मौजूद 
रहना जुरूरी है। जो गीयर-बक्स इखनके साथ लगे रहते हैं, 
उनमे प्रायः इसजनसेद्दी लुत्रिकेटिंग आयेल आते रहनेका बन्दोषस्त 
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रहता है। यह बात पहलेद्दी अच्छी तरह मातम कर लेनी होगो, 
कि गीयर-बक्समे इनसे लुत्रिकेटिंग आयेल आता हे या नहीं ? 
यदि यह जान पढ़े, कि इसनसे तेल नही आता, तो उसमे लुत्रिकेए्ट 
देना पड़ता है। कोई-कोई मेक९ अपनी गाड़ियोके लीवर-बक्स- 
के लिये खास तरहका गीयर-अआयेल बनाते हैं और कोई-को३ 
मेंकर ग्रीज देनेको कद्दते हैं। इस विपयमें गाड़ीके मेकरोंकी वात 
माननी चाहिये और उनसे पूछ मो लेना चाहिये । 
काइन-शुफ्ट 

इस पुर्जेंको कोई टक-शाफ्ट और कोई डाइविंग शाफ्ट कहते 
हैं। यद्द शाफ्ट किसी गाड़ीमें गीयर बकक्‍्सके सामनेकी तरफ और 
किसोमें पीछेकी तरफ लगा रहता है। अगर गीयर-बक्स बेक 
एक्सेलकी तरफ होता है, तो यह शाफ्ट उसके रूामने फिट किया 
रहता है। यद्द शाफ्ट गाड़ी चलानेवाले पुर्जो'कों ( 70)70775 
9878 ) चलने वाले पुर्जो के (0/7एश७॥ [78 ) साथ जोड़नेक 
लिये होता है। यह शाफ्ट इस तरह फिट किया रहता है,कि वह चक्रा- 
कार ( ॥९०४७7५ )घूम सके, लेकिन चूँ कि यह शाफ्ट बेंक ऐक्सेलके 
साथ लगा रहता है, इसलिये चेक ऐक्सेलके पीछे वाली स्प्रिगके अनु- 
सार ऊपर नीचे हुआ करता है--साथ-ही-साथ यह शाफ्ट मी कमी 
१क तरफ और कमी दोरना तरफ डेचा-नीचा हुआ करता है । उमे 
अपर नोचे करनेके लिये एक और पुजो द्ोता है। इसे यूनिवर्सल 
व्वायण्ट कहते हैं | 
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बेक-ऐक्सेल या डिफ्रेनशियल गीयर । 


किसी किसी गाड़ीमे कार्डन शाफ्टके एक छोरके साथ डाइ- 
विग पेनियन लगा रहता है। इस पेनियनकों थेल पेनियन भो 
कहते हैं। यह पेनियन एक ओर बढ़े पेनियनके साथ संयुक्त 
होकर बेक-ऐक्सेलका सचालित किया करता है। इस बड़े 
पनियनको क्राउन ह्वील कह्ा जाता है। किसी-किसी मोटर-णशडोऊे 
बेक-एक्सलसे ताकत चक्कम जातों है, इसलिये इस प्रकारकी गाडो- 
को सेट्फ-प्रपेलिंग कहते हैं । जन्न ड्राइबिंग पेनियनसे बेक-ऐक्सेल 

' चार्म गोयर मेनड्राइव ) होकर ताकत चक्क में पहुँच जाती है, 
तब च कि ढोनो चक्क बेक-ऐक्सलके 
साथ लगे रहते है, इसलिये यह्‌ 
जान पडता है, कि ढोनो चकाकी 
गति एकही तरहकों है। लेकिन 
मोड घूमनेके समय गाडीके एक 





चित्र न० ८६ 
चक्की गति दूसरेसे कम होती है। थदि दोनो चक्कोको 
गतिम फक न होगा, तो शक चक्का ठीक रहेगा ओर दूसरा 
जस्मी हो जायेगा, क्योंकि उसपर रगड़ पड़ेगी। इस प्रकार 
जिस चकपर रगड पडेगी या जो चक्का जियाद घसीटा 
जायेगा, उसका रबर ( टायर ) जल्दी खराब हो जायेगा । इस 
लिये बिस समय गाडी मोड घूमे, उस समय ठोनो चक्तीकी गति 
भिन्न भिन्न प्रकारकी होनी चाहिये । जो चक्का जेसी गति मांगे, उसे 
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वैसीही अधिक या कम गति मिलनी चाहिये। इसी कामके लिये 
क्राउन-हीलक साथ एक पुर्जा लगा रहता है, जिसे डिफरेनशियत् 
गीयर कहते हैं -- 


डिफरेनशियल गीयरका नकशा | 





८४. 255 
१४ है. 7 शव 
जज गह्विः (9) है. हे 
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बेक-ऐेक्सेलके पुर्जोंके नाम 

१--प्रोपेलर शाफ्ट। २--प्रोपेलर शाफ्ट व्यू ब कनेकशन। 
३,५ -जेयरिंग अडजरिटंग नाट । ४--बेयरिंग बाशर | 
६- प्रोपेलर शाफ्ट वेयरिंग । ७-पऐक्सेल डूइव पेनियन। 
८,३४-बेयरिंग रिटेनर । ९--बैयरिंग रिटेनर लाक रक्र। 
१०,२९--नाट वाशर। ११--ड्राइव पेनियन नाट। १२--केम 
शाफ्ट लीवर। १३--अञें क आउटर शाफ्ट वुशिंग । १४--्रेक 
आउटर शाफ्ट समष्टि। १५--त्रेक इनरकेस शाफ्ट। १६-- 
ब्रेक आउटर लीवर। १७--ब्रेक अडजस्टेड नाट। १८, ३७, 
४२,४६,४८,५७--लाक नाट वाशर। १९--प्रीज केप। २०-- 
अडजम्टर स्पिग वाशर। २१--बेण्ड अडजस्टर समाष्टि | २२--प्रेक 
आउटर बेणड एणएड। २३--मरं क आउटर बेएड समष्टि । २४--जे क 
इनर कैम शापट। २०--त्रेक इनर बेण्ड ऐंकर स्प्रिग | २६--वेयरिग 
रिटेनर लाक वाशर | २७--ऐक्सेल शाफ्ट बेयरिद्र । २८--हील हाव 
केप | ३०- रोयर ऐक्सेल शाफ्ट नाट। ३१--रीयर ह्वील हाव | 
३२--फेट्ट रिटेनर इनर | ३३--बेयरिग ग्रीज्ञ रिटेनर। ३४--बेय- 
रिंग रिटेतर। ३५--मोक इनर बेस्ड एंकर स्प्रिंग। ३६--अड- 
जस्टर भ्रीज स्टाड । ३८--आयेल रिटेनर वाशर । ३९--अडजस्टर 
गाइड स्टाड नाट । ४०--ऐकर बोल्ट नाट । ७१, ४३--बेयरिग 
लाक नाट। ४४--डिफरेनशियल साइड गीयर। ४५--रिटिनर 
क्र, । ४७-ऐक्सेल दाउसिंग सेण्टर बोल्ट ४९, ५८--नाट | 
५०--रिटनर स्क्र, । ५१--डिफरेनशियल पेनियन | ५२--पेनियन 
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शाफ्ट | ५३--ऐक्सेल ड्राइव पेनियन । ५४--डिफरेनशियलल बेय- 
रिंग कोन ओर रोलर । ५१-डिफरेनशियल बेयरिंग केप। 
५६--ऐक्सेल हाउसिंग लेफ्ट । ल्‍ 
जब तक गाड़ी सीधो राइसे चलतो है, तब तक इस डिफरेन- 
शियल गीयरको कोई काम नहीं करना पड़ता है, पर ज्योंही 
गाड़ी मोड़ घूमने लगेगी, त्योंही इसे फोरन काम करना पड़ता है। 
इसका काम यही है, कि यह अपने पेनियनों द्वारा दोनों चक्कोंछो 
अडजस्ट कर लेता है। ऐसा करनेसे जि चक्केको जोरसे घमना 
है, वह जारसे और जिसे कम घूमना है, वह धीरेसे घमता है। 
किसी चक्केपर रगड़ नही पड़ती ओर न किसीपर अधिक जोर ही 
आता है। मोटर-गाड़ीका बेक-ऐक्सेल डिफरनशियलकी तरफ 
दो भार्मोमें विमक्त रहता है। इस दोनो अशोके छोरोंपर दो पेनि- 
यन डिफरेनशियल गीयरके साथ लगे रहते हैं और उसके दोनों 
बाहरी छोरोंपर चक्क लगे रहते है । ये पेनियन, ऐक्सल वर्ग रह सब 
कुछ एक ढकनेके अन्दर ढे के रहते है'। इस ढकनेको बेक-ऐक्सेल 
केसिंग कहते हैं। ऊपर दिये चित्रोंसे बेक ऐक्सेलके सब पुर्जो का 
दाल और आकार-प्रकार साफ मातम हो जायेगा। ये ड्राइविग 
पेनियन और क्राउन पेनियन बहुत किस्मके बनते हैं, जिनमे कुछके 
नाम और विवरण नोचे दये-जाते हैं -- (१) वाम ड्राइव । (२) 
वेमेल ड्राइव । (३) देलीकल्न टुथ ( सिंगल और डचल ) 
चेन ड्राइव--पहले बताये गये चक्का चलाने वाले कार्डेन शाफ्ट- 
को ड्राइविंग शाफ्ट ड्राइव कहा जाता है। यह चक्का चलाने- 
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फिट किये रहते है। ऐक्सेलके नकशे या चित्रसे यह बात साफ 
माल्स हो जायेगी, कि ये चकक लकड़ी, तार या लोहेकी चादरके 
बने हुए होते है । इनमे स्टील या इस्पात लोहेके रिम लगे रहते है । 
रिमके ऊपर रबरके टायर और टायरके भीतर ट्यूब फिट किया 
रहता है। हल्की मोटर गाडियांमे खास कर तारके बने हुए चक्के 
( पीडेका चक्का खौलनेका नशणा | ) लगाये जाते है। सवारी-गाडि- 
योमें हवा भरनेवालें टायर चढ़ाये 
'जाते ओर माल ढोने वाली मोटर - 
लोरियोमे सालिड या ठोस रबरके 
टायर चढ़ाये जाते है। हवा मरने 
वाले चकोमे हवकी प्रेसर या चोप 
हमेशा ठीक रखनी पडती है। यह 
चाँप टायरके आकारपर निर्भर 
करती है। टायरके मेकर इस 
चित्र न० ८४ बातकी हिदायत खुद किया करते है, 
कि कौनसे टायूरमे हवाकी चॉप कितनी होनी चाहिये । 
इन दो ग्रकारक टायरोके सिवा एक और प्रकारका टायर 
होता है, जिसमे न तो हवा भरनेका काम पडता है ओर न वह 
ठोस रबरका ही होता है। इसे सेमी-सालिड टायर कहते है। यह 
टायर सोटे रबरका, पर भोतरसे खोखला होता है। पर इस प्रकार- 
के टायरवालो गाडीपर चढने वालोकों बेसा आराम नही मिलता, 
जेसा दवा भरने वाले टायरबाल। गाडियोपर मिलता है । 


है 
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चक्त की लाइन 
चित्र न॑ं० ८० 





4८७ ७४७६८ । 


ऊपर वाले चित्र यह दिखाया गया है, कि चर का ऐक्सेल- 
पिन सीधा खड़ा है और चक्केके साथ समानान्तरपर है। वहुतेरी 
गाड़ियामें इस प्रकार सेट किया हुआ होता &। 


७3 
प्र हि 
प्नि (8 । 
छि पड 

पड़ प 
हर र्पः 
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इसमें चक्के का कुकना दिखाया है। पिच ठीक नहीं है । 
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चित्र न० ८७ 
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इस चिंत्रेस यह दिखाया गया है, कि चक्का अधिक मुका हुआ 
है। इस प्रकार अधिक मुक जाना अच्छा नही है। 


स्पिक् ओर उसकी उपयोगिता । 


रास्तेके वक्क से चचनेके लिये गाड़ीमें स्प्रिद्लकी जरूरत होती है । 
यह स्प्रिद्ञ बहुत तरहकी होती है। स्प्रिद्ठ ठीक नही रहनेसे गाड़ी- 
मे बेठनेवालोकों बहुत तकलीफ होती है , साथह्दी वास्म्वार धक्का 
लगते रहनेके कारण गांड़ीके सैभी पुजें जल्दी खराव हो जाते है। 
यह स्प्रिड्ड चेसिस ( शाशी ) या फ्र मका ऐक्सेलके साथ जोड़े रखती 
हैं। स्प्रिह्कों इमेशा साफ रखना पडता है । स्प्रिगसे यदि 
सनन्‍्तोपजनक काम नहीं निकलता,तों उसके साथ एक और पुरा 
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(स्प्रिय लगानेका तरीका) लगाया जाता है। इसको “शाक 
१०७) एवजाबर” कहते है। यह 'शाक 
एबजावर' बहुत किस्मके होते हैं। 
यह पुजों गाड़ी के मेन-स्प्रिंगके 
काममं सहायता पहुँचानेके लिये 
होता है। किसो-किसी गाडीम 
सामनेकी तरफ भी स्प्रिकके साथ 
यह पुजों फिट किया हुआ रहता है। 





ऐेक्लेल । 


बैंक-ऐक्सेलकी बात पहले कही जा चुकी है। सामनेवाला 
ऐक्सेल सामनेकी स्प्रिद्धके साथ लगाया रहता है । इसं*ऐक्सेलकी 
दोनो सीमाओपर दा आम लगे रहते हे। इन दोनों आर्मोंको 
हिवियरि गसे घमाकर ड्राइवर गाड़ीकों एक तरफसे दूसरी तरफ ले 
जा सकता है ! 

आपके स्तथ स्पिण्डिल लगा हुआ रहता है। इस स्पिण्डिलके 
ऊपर चक्क का हाव घूमकर चक्कोको घुमाया करता है। इस हावको 
हमेशा लुन्निकेट किये रखना पड़ता है | स्पिणिडिलके ऊपर घूमते रहने- 
के लिये इस हाबके अन्दर एक वेयरिंग लगा रहता है। बंयरिग 
कई किस्मके होते है। उनमेसे कुछके नाम इस प्रकार है -- 

(१) बाल बेयरिग। (२) बुश। (३) रोलर वेयरिंग । 
( ४) टिमकिंत कोन वेयरिग। इनमें ३ और ४ नम्बसाले 
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चेयरिग सामने वाले चको्के लिये वहुत अच्छे होते है। इस वेय- 
रिंगकों अडजस्ट करना होता है । 


सामनेके चक्क के वेयरिग ( टिसकिन ) 
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-->३-. वाल वेयरिग--यह सामने ओर पीछे--दोनो तरूफके 
चक्कोके कामगे आ सकता है। पर अडजस्ट नही किया जाता | 

२--बुश बेयरिग--आजकलको नयी मोटर-गाडियोमे इसका 
ज्यवहार नही होता , क्योंकि इसमे तल देनेका सुमोता नहीं है । 

३--रोलर वेयरिंग--यह सामने चक्कोंमे नही लगता, क्योंकि 
यह केवल ऊपरका द्वाव सम्हाल सकता है--बगलका दबाव नहीं 
सम्हाल सकता । यह पीछेवाले चक्कोके लिये बहुतही अच्छा है । 

४--आगेवाले पछ्ठपर चित्र न० ९० म॑ सामनेके चक्कोके साथ 
टिमकिन कोन बेयरिंग लगाये जानेका तरीका दिखाया गया है। 
आर उसके सब पुर्जोंका नाम भी लिख दिया गया है। 
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बोल्ट नाट कटर पिन | २१--टाई 


नकेल पीवट 


योक राइट एण्ड बाल सम्रष्टि | १९,२४--स्टियरिंग 


१०,२७--स्टियरिंग 


(६ 


टा३ 


३ 


| 


राड समष्टि | २३--छैम्प बेल्ट | २५०--नाट | २६--स्टियरिंग नकेल 


हक 
राड या 
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पिविट बोल्ट चाट । २८, २९--फरण्ट हील हाव बेयरिंग इन-बोड 
डस्ट हील। ३२--छील हाब कप । 
गाड़ीका कण्टोल करना ! 
जिन पुर्जो के सहारे मोटर-गाडीका कण्ट्रोल करना यानी उसे 
काबूमे रखनेका काम लेना पड़ता है, उनके नाम और काम इस्म- 
प्रकार है। 


१--स्टियरिग गीयर । २--गेस लीवर । 
३--डइगनिशन-लीवर और स्विच ४--ब्रेक । 
७५--छाच | ६--मीटर । 

 इ] रिं 

स्टियरिंग गीयर 


७५ ॥५ कै ०. ० पक ध््‌ ब्क कि तेजी नै 
इस पुजंक सहारे डाइवर गाडीको दाहिने-बाये लैष्प्ज़ा: 


सकता है। इस्त स्टियरिंगके साथ जो हील या चक्का 
लगा रहता है, उसे स्टियरिंग-हील कहते है। इस स्टियरिंगके 
नीचेकी तरफ एक बकस रहता है ओर इस बक्‍्सके भीतर 
गीयरके सारे साज-सरखलाम रहते है। गीयरक द्वारा यदि 
स्टियरिगको घुमाया जाता है, तो एक राड या छड घृमता है। 
इसी राड या छड़को स्टियरिंग-आमे कहते है । 

इस राडके साथ एक ओर राड लगा रहता है। इस दूसरे 
राड या छडको “डूग-आम्म” कहा जाता है। इस डुग-आमंका 
दूसरा छोर 'रेडियस-आम” के साथ लगा रहता है। स्टियरिग- 
होलको घमानेसे डुग आम चलता है और रेडियसको खीचनेसे 

१० 


॥घ 
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चकका टेढ़ा होता है। दोनो चक्कोके साथ गो रेडियस आम होते 
है। ये दोनो आम एक राइसे संयुक्त किये रहते है। इस राइ- 


मोटर स्टियरिंग गीयर । 
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को 'क्रास-राड” कद जाता है। ऊपर कहे गये दोनो रेडियम 
आमों ओर इस क्रास-राडकी लाइन यदि सीधी न होगी, तो चर्क 
कभी सीधे नहीं चलेंगे । और इसलिये रबरक टायर ओर टिहव 
बराबर खराब होते रहेगे। यह राड यदि किसी तरहसे 
ख़ुल जायेगा, तो गाड़ी काबूमे नहीं रहेगी और वह आप-से-आप 
कमी इधर और कमी उधर घूम जाया करेगी । ऐसा होनेसे रासते- 
में दुधेटना होनेकी सम्भावना रहती है । इसलिय स्टियरिंगके 


इन पुजोंको हमेशा ठीक रखना चाहिये | 
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मोटर स्टियरिग बकक्‍स | 


चित्र न० ९१मे स्टियरिग 
बक्सके अन्द्रका वा्म॑ और 
काडरेण्ट कनेकशन दिखाया 
गया है। और चित्र न० ९२ 
में वाम ओर वास पेनियनका 
पूरा नकशा दिया गया है । 
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क्राच ओर उसका व्यवहार 
टान्समिशनका हाल॑ बताते वक्त इस हाच नामके पुजका हल - 
बताया जा चुका है। अब यह मी बताया जाता है, कि यह पुजों 
कण्टोलके पुर्जोंका ही एक प्रधान अइ्ज है । 


गेस-कण्टोलका बन्दोबस्त । 


स्टियरिग गीयर हीलके साथ एक 'गेस-ज्ञीवर' लगा हुआ रहता 
है। डाइवर अपनी जगहमे बंठा-बठा इस लीवरक हारा पेटोल- 
गैेसका रास्ता खोल और वन्द कर सकता है। गेस-लीवर 
हाथ और पैर दोनोसे चलाये जाने योग्ण होते है। जो लीवर 
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ड्राइवर हाथसे चलाता है, उसे थूटल लीवर कहते है ओर जो पॉवसे 
चलाया जाता है, उसे ऐक्सिलारेटर लीवर कहते हे। यह गेस 
लीवर डाइवरकी सीटके सामनेवाले फूट-बोडेंके साथ लगाया 
रहता है। 
इगनिशन लीवर ओर स्विच 

यह 'इगनिशन लीवर? स्टियरिंग हीलके साथ लगा रहता है। 

इसके द्वारा स्पाकिड्रका काम इच्छानुसार आगे या पीछे किया जा 

सकता है। इचञन स्टार्ट करते वक्त स्पाक पीछेकी ओर होना 
चाहिये , नही तो सिलिण्डस्के अन्दर आगेकों तरफ आग लगकर 
पिस्टन उल्टा हटेगा ओर साथ-ही-साथ स्टार्टिंग-हैए्डल भी उल्टा 
धूम जायेगा। स्टार्टिय-हैएडलके उल्टा घूमनेसे स्टाट देनेवालेका 
हाथ दूटनेका डर रहता है। इन स्टाट होनेके बाद इगनिशत- 
लीवर आगेकी तरफ काम करनेसे इजनकी शक्ति बढ़ती है। किसी 

किसी मोटर-गाड़ीमे इगनिशन और गेस-लीवर नही होता है। परसे 
चलाये जानेबाले लीवरसेही गेसका काम होता है और मेगनेटोके 
द्वारा आग देनेका काम हुआ करता है। इसमे इगनिशन लीवर 
की जरूरत नहीं होती। ऐसे फिक्सड्‌ इगनिशन वाले मेगनेटोंको 
कुछ आगें बढ़ाकर फिट करना चाहिये | 


स्विच ओर उसका उपयोग 


यह पुजा बिजलीका प्रवाह मार्ग खोलनेकी चाभीका काम करता 
है। इसकी सहायतासे बिजलीका रास्ता कण्ट्रोल किया जावा है। 
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स्पीडो-मीटर 

इस पुजेंसे गाड़ीकी गति माहूम होती है। यह डाइबरके 
सामनेवाले डश-बोडेंपर फिट किया रहता है। इस मीटरसे यह 
भी माल्म होता है, कि गाडी कितनी दूरका सफर कर चुकी हे । 
आयेल-मीटर । 

यह मीटर भी डश बोडेपर फिट किया हुआ रहता हे । इस 
मीटर या मापक-यन्त्के द्वारा ड्राइवर अपतो-सीटपर बेठा-बेठा यह 
वात जान सकता है, कि इजमनमें तेल ठीक तरहसे जा रहा है 
या नही ९ ' 
अम्पेयर-मीटर 

इस मीटरके द्वारा ड्राइवरको यह मालूम होता रहता है, कि 
बिजलीका प्रवाह किस हिसावसे खर्च हो रहा हे और कितनी 
विजली ख्चे करनी चाहिये। इससे यह भी जाना जाता 
है, कि इतने परिमाणसे अधिक विजली खर्च करनेसे वेटरी डिस- 
चाज हो जायेगी और यढि गाडी वेटरी-इगनिशन वाली हुड़े, तो 
इच्चन स्टाट नही होगा। 


न किक 
प्रेक या गाड़ी रोकनेका पुर्ज़ा 
कानूनके मुताबिक हरएक मोटर-गारडीमे दो ब्रेक रहना आव- 
व्यक है। किस्री-किसी गाडीमें तीन त्रेक भी लगे रहते है। उनमें दो 
तर क तो पीछे बाले पहियाके डूमके साथ लगे रहते हैं ओर एक ब्रेक 
का्डन-शाफ्टकी तरफ लगा रहता है। जो मेक काडेन शाफ्टके 
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साथ रहता है, वह गीयर-बक्सके पीछेकी तरफ लगा रहता है। 
ड्राइवर पेरसे इस त्रेकसे कास ले सकता है। इसीलिये इसे फुट- 
ब्रेक कहते है। नयी चालकी मोटर गाड़ियों पीछे वाले पहियो- 
के डूमके भीतर दो त्रेक और बाहरकी तरफ दो ज्रेक लगे हुए होते 
है। किसी किसी गाड़ीमे चारो पहियों या चक्कोमे ब्रेक लगे रहते 
है। पीछेवालें चक्कोके उमके वाहरकी तरफ जो त्रेक लगे रहते है, 
उन्हे ड्राइवर हाथसे चलाता हे । इस लिये उन्हे हेए्ड-जेक कहते 
है। चक्कोके इमके भीतरकों तरफ जो ब्रेक होते हे, उन्हे 
स्पेरिडज्न त्रेक और जो उपरंकी तरफ होते है, उन्हे करट्यूकि ग जेक 
कहते है। इस॑ त्रेकमे श्रेक-लाइनर होता हे । जब यह काम करते- 
करते खराब हो जाता है, तब इसे बदल देना पड़ता है। त्रेकको 
चलानेके वास्ते एक जेक-राड और लिक होता हैं। ड्राब्वरको 
ह ब्रेक-लिट्टूका नक्शा 
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यह जानना चाहिये, कि ब्रेकका सदा-सबंदा प्रयोग नहीं करना 
हिये जप # ० ३ छ रद 

चाहिये। जब बहुत आवश्यक हो, तभी ब्रेकसे काम लना 

चाहिये) वास्म्बार त्रेकके द्वारा गाड़ी रोकी जायेगी, तो गाडीके 
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जख्मी होनेकी सम्भावना रहेगी। ऐसा होनेसे रबरका टायर भी बहुत 
जल खराब हो जाया करता है । त्रेकसे काम लेनेक पहले छाचको . 
खतन्त्र कर देना चाहिये । यद्यपि ब्रेकसे हमेशा काम लेनेसे गाड़ीके 
जख्मी होनेका भय रहता हे, तथापि उसे हमेशा अच्छी और 
काम ऋरने यांग्य अवखथामे रखता चाहिये, क्योकि न मारछूम कब 
उसको आवश्यकता आ उपस्िित हो। यदि ब्रेक उस समय काम 
करने लायक नहों रहेगा, तो मयदूर-से-मयद्ढुर दुघटना भी घटित 
हो सकती हें। 

डेश-बोंट फिटिड्रका चित्र । 
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दो स्ट्रोकवाले इखन । 


इन दो स्ट्रोक वाले इजनोमे पिस्टनके प्रत्येक बार सिलिस्डरके 
अन्द्र जानेपर गेस जलती और उसमे नयी शक्ति पेदा किया करती 
हैं। इसीलिये ये दो स्ट्रोकवाले इश्जन कहे जाते हैं। सफाई-हीलके 
एक वार धूमनेसे एक पावर-स्‍ट्रोक हुआ करता है , पर चार स्ट्रोक 
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वाले इखलनोंमे रफाई-हीलके केबल दो बार' घृमनेपर एक पावर 


स्ट्रोक हुआ करता है| 
मोटर साइकेल शा इजन दो स्ट्रोकवाले इजनोके सिलि- 
दो स्ट्रोक वाला । ण्डरमें बल्व नही होता है । इसमें 


' पिस्टनही वल्वका कास किया करता 
है। सिलिण्डरकी बगलमें गेसके 
आने ओर जलकर निकलनेका 
रास्ता वना रहता है। पिस्टन 
आने ओर जानेसेही यह रास्ता 
ख़ुलता और बन्द होता हे। ऐसे 
इच्जनोंका चेरवबर ८ ण्यर-टाइट ! 
होता हे। चेस्वस्मे एक बल्व लगा 
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रहता है । सिलिए्डरकी बगलवाले सूराखके साथ एक पाइपके द्वारा 
इस चेम्बरका सयोग किया हुआ रहता है। इजनके पिस्टनके 
माथेपर एक पार्टिशन रहता हे | इस पाटिशनकों डिफ्लेकर कहते 
है। जब पिस्टन सिलिएडरके मीतरकी तरफ जाती है, तव वल्वसे 
सकशनकी क्रिया होती है--यानी काबवूरेटरसे पेट्रोल गेस|भीतर आती 
है। पिस्टन इस गेसकों चेम्बरके अन्दर दवाता है | फिर जब पिस्टन 
सिलिण्डरकी बाहरी सीमामे पहुँच जाता है, तब सिलिएडरके उस 
सूराखसे, जिसका चेम्बरके |साथ पाइप द्वारा सयोग किया 
रहता हे, चेम्बरमे दबी हुईं गेस सिलिण्डरमे पहुँच जाती है | पिस्टन 
के माथेपर जो डिफ्लेकर रहता है, वही गेसकी गतिकों इस तरह कर 


४४ 
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देता है, कि वह एकजास्ट रास्‍्तेसे बाहर न निकल जाये । जब 
सिलिण्डर गेससे भर जाता हे,तव पिस्टन उसे दबानेके लिये भीतर- 
की ओर घुसता है । इसी समय एक ओर सकशनका भी काम होता 
रहता है। जब सिलण्डरकी भीतरी सीमामे पिस्टन पहुँच जाता 
है ओर गेस खूब ढव जाती हे, ठीक इसी समय उसमे आग दी 
जाती है । आग पहुंचते ही गेस जल उठती और, पिस्टनमे धक्का 
दें कर उसे चाहर निकाल देती हे। जब सिलिण्डरकी वहरी 
सोमासे कुछ और आगे तक पिस्टन पहुँचता हे, तव उस जली हुई 
गेसकों बाहर निकालनेके लिये एक और रास्ता ख़ुलता है और 
उसीसे वह बाहर निकल जाती है। फिर पिश्टनको ज़रा और आगे 
जातेही एक ओर राहसे जलने वाली गेस सिलिण्डरको अन्दर घुस 
आती है । इस प्रकार इखन चला करते है। ऐसे इचजनोका 
चेम्घर छोटा हुआ करता है , इस लिये उसमे अधिक लुब्रिकरिग 
आयेल नहों रह सकता। ऐसे इलजनोक बेयरिगमे पाइपस तेल 
दिया जाता है। वेयरिगकों हमेशा ठीक रखना चाहिये। बेयरिंग 
ढीला होनेसे उसमेंसे हवा घुस सकती हे ओर वह गेसकों खराब 
कर ढेती है | साथही चेस्बरका कम्प्रेशन भी कम हो जाता है। 
ऐसे ढो स्ट्रोक वाले इखन ओर भी कई प्रकारक होते है, पर 
उनका हाल यहाँ देनेस पुर्तकका कलेवर बहुत बडा हो जायेगा 
ओर जिनकी लिये यह पुस्तक लिखी गयी है, उनके लिये इतने 
विस्तारकी आवश्यकता भी नही हे। 


छातकाँ किम्द ॥ 
--+अिईड क०-- 
टायर ओर टिउब। 

मनुष्यके लिये जेसे जूता है, बेसेही मोटर-गाड़ीके लिये 
टायर ओर टिउव उपयोगी है । इस लिये इन चीजोकी बहुत हिफा- 
जत करनी चाहिये। आजकल अधिकतर डइवर इन चीजोकी 
हिफाजत नहीं जानते। जिस वक्त पहियोके रिमके ऊपर टायर 
या टिउब चढ़ाया जाता है, उस वक्त उनके जस्मी होनेकी वहुत 
सम्भावना रहती है। और चढ़ानेमें अगर कोड कसर रह जायेगी, 
तो गाडी चलते वक्त मी उनके खराब होनेका भय रहता है। अक- 
सर देखा जाता है, कि अधिकतर लोग नया टायर चढाते समय 
कई टायर फाड देते है | उसके बाद कहो एक टायर चढ़ा पाते है , 
पर वह भी फिट नही होनेसे थोडी दूर चलते ही फट जाता है | 
(१ ।यरका ऊपरो नकशा ) 

(् फिर यदि एकहो टायर दो तीन वार 
। | 0 चढ़ाया और उतारा जाये, तो उसकी मजबूती 
घट जाती है । जिस प्रकार बकरेके लिये 
तलवार है, उसी प्रकार टायर और टिउबके 
लिये टायर-लीवर है । इस यन्त्रसे जितना- 
ही कम काम लिया जाये, उतना ही अच्छा है। 





१५पू मोटर-दप ण 

टायर या टिउब सरीदते वक्त खरीदारकों पहले यह बात 
भली मॉति देखनी चाहिये, कि वास्तवम वह नया है या 
बहत विनाका पडा हुआ जाकडी साल है। अधिक दिनो तक 
पर्डी रहनेसे रबरको चीजे नष्ट हो जाया करती है। पर ऊपरसे 

देखनेपर उनमे कोई खराबी दिखाई नहीं ढेती, र्वस्की चीजोकी 
पहचान करना बडाही कठिन काम है। तो भी पहचान करनेके 
लिये इन वाताका ध्यानमें रखना आवश्यक है --सबसे पहली बात 
यह है कि बहूत दिनाऊा पुराना रवरका सामान व्यवहारम न लाने- 
पर भी क्डा हो जाता है| उसमे पहलेक।सा स्लामाविक लचकीलापन 

री एन-फोस टायरका भीतरी नकशा 
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नहीं रहता । और भी अधिक पुराना होनेपर उसमे जगह-जगह 
फटनेकेसे दाग लग जाते है। ठढी, अन्धेरी और सूखी जगहमे 
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रखे रहनेसे रबरके सामान खराब नहीं होते । नया टायर चढ़ाते 
समय सबसे पहले रिमिमे बने हुए वल्वके छेदकोी ठीक कर लेना 
चाहिये। उस छेंदके भीतर वल्वके बराबर मोटी लकडी या पाइप 
लगाकर टायरसें बल्वके लिये कटे हुए खानकों रिमिके कटे हुए 
अशसे मिला देना चाहिये। ऐसा करनेसे रिम या टायरके हट 
जानेका डर नही रहेगा। इसके बाद जहाँ तक सम्भव हो, हाथ 
से रिसपर टायरकों चढ़ाना उचित है। जब हाथसे न चढ़ता हो, 
तब उस बाकी अशको लीवरके सहारे ठेलकर चढ़ा ऐेना चाहिये | 
इस तरह टायरका एक तरफका हिस्सा रिसपर चढ़ाकर उसमे खूब 
अच्छी तरह फे श्व-चाक लगाना चाहिये। इसके बाद इनर-टिडव- 
के ऊपर भी खुब अच्छी तरह फ्र अन्‍्चाक लगाना चाहिये और 
उसके बल्वको रिममे बने वल्वके छेंदमे घुसाकर बाहर निकाल दो 
ओर उसके वाकी पुर्जोंको कस दो । अब टिज्वमें थोडीसी हवा 


मोटर-गाड़ीक टायरके मीतरके टिउबका नकशा | 





(कक 5 (४ $3,/ ५ | कब # । है है 
+ २आ, नर #.. १४१७ ४:०४ है भर ँ 
रे हि थे ४ एन शत पक जा के रे कक 
“०५22 ९५ न 7000७ ०50 2५२५० भय ५४०४३ *॥ 





चित्र ४० ९८ 
भर दो । कभी-कमी वल्वको रिमके छेदसें पहुँचाना कठिन हो' 


९७ ७५. ७५. 


जाता है , क्योकि टायर नया होनेके कारण मुड़कर उस छेदको 
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देंक लेता है। ऐसी अवख्थाम टायरकों एक लीवरसे अलग करके 
रखो, तो सहजमेही वल्वकी नलीको रिमक सूराखमे पहना सकोगे | 
छोठस पहनानेके बाद अब उसे टायरक अन्दर आहिस्ते-आहिस्त 
घुसाना होगा। टिउबकों टायरके अन्दर घुसाते समय इस वात- 
पर ध्यान रखना होगा, कि टिउव किसी तरह टायरके मुड जानेसे 
कही ढव कर या सिकुडकर नहीं रह जाये । टिउबकों ठीक तरहस 
टायरक भीतर भरकर वल्वकी गरहनकों भमलों भांति देख लेना 
चाहिये कि बह ठीक तरहसे फिट हो गयी है या नहीं। इसके बाद 
टापरके दूसरे छोरको वल्व॒क पाससे धीरे-धीरे चढ़ाते जाना चाहियें। 
अगर टायर एक ढस नया होगा,तो आसानीसे रिम्पर नहीं चढगा | 
टायर बोरे-धीरे एक तरफसे चढाते जानेपर अन्तम वल्वके दूसरी 
तरफपर आकर अटक जाता है। यहापर घुब होशियारीके साथ 
लोवरक सहारे उसे ठेलकर रसि्मिपर चढा देना चाहिये। इसके 
बाद हाथसे टायरको इधर-उबर हिलाकर, दबाकर रिमके खड से 
उसे ठीक तग्हसे टाइट कर ठेना चाहिये। अगर चक्का गाडीसे 
साल लिया गया हों, तो उसमे आधी हवा भरी जानी चाहिये 
थोर्डी हवा भरनेके वाद चक्र को धीरे-धीरे जमीनपर घुमा-फिरा 
कर ठोक देनेसे टिउवकके कही ढवे रहनेका डर नही रहता है और 
अगर चक्का गाडीसे अलग किये बिना टायर-टिउय चढाना हो, तो 
लकडीके एक छोटे टुकडेसे उसे घुमा-घुसा कर ठोक देना चाहिये, 
ताकि टिउच ठीक अपनो जगहमे बेठ जाये। पर यह काम भी 
धीरे-वीरे और सावधानीके साथ करना चाहिये। साधारणत- 
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'टिजबमे ७० या ८० पौण्ड वायुकी चॉप रखनी चाहिये | यहि 
गेजवाला पम्प हो, तो उससे आप ही आप मालूम हो जाता है, 
कि टिउवसे कितनी हवा भरी गयी है । यदि पम्प मामूली हो, उसमें 


श 
१५६ मोटर-दपण 
मापक-यन्त्र न हो, तो टायरपर कान लगाकर सुननेसे एक प्रकार- 
की टन-टन्‌ आवाज सुनाई देती है। इस आवाजुसे सममना 


चाहिये, कि हवा काफी भर गयी है। यदि पम्प पूरा न होगा, तो 
शरज सहित पम्पका नकशा | 


७. ०. हू 


जब उसके नीचे कोई तेज धारवाली कडी 
चीज पड़ेगी, तव उसके कटनेका बहुत डर 
रहता है। आर पम्प पूरा न होनेसे गाडी 
चलते वक्त उसके एक तरफका हिस्सा अधिक 
दवा रहता है। इस प्रकार हमेश एकू 
तरफ अधिक दवे रहनेसे टायरके भीतरका 
कनवास-कपडा ढीला हो जावा ओर रबरसे 
अलग हो जाता है। हवा मरनेके लिये एक 
प्रकारका गेज या वायुकी चोपको मापनेवाला 
यन्त्र बना हुआ है। यह यन्त्र हवा भरने 
वाली पिचकारीक साथ लगा रहता है। इस 
चित्र न० १०० में उसी गेज और पम्पका 
नकशा दिखाया गया है । यदि टढायर बहुत 
पुराना पड गया हों, तो उसमें अधिक हवा 
मरनेसे उसके फट जानेका मय रहता है। 
डाइवरकों इस सस्बन्वमे इस वातपर भी 

चित्र नू० १०० ध्यान रखना आवव्यक है, कि जब कभी 
टिडवक्ना बल्ब खोला जाये, अथवा नया टिउब चढ़ाया जाये, तब 
उसके वल्वकों खूब सावधानीके साथ बैठाना चाहिये। पुराने 
टायरमे यदि बहुत अधिक पम्प दिया जायेगा, तो उसका कनवास 
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हवाकी अधिक चॉपकों बढोइ्त नहीं करू सकेगा और आपसे 
आप फट जायेगा। ड्राइवरकों यह भी जानना चाहिये, कि गर्मोंके 
ढिनोमें जब गाड़ी धूपमे होकर गर्म सड़कके ऊपरसे चलायी जाती 
है, उस समय अत्यधिक गर्मोके कारण हवाकी चॉप भी बढ जाती 
है। ऐसी अवस्थामे टिउबके फटनेका डर रहता है । इसीलिये ऐसे 
समय उसपर पानी डाल-डालऊर ठढा करते रहना चाहिये | यदि 
इन बातोपर ध्यान नही रखा जायेगा, तो टायर और टिउडब बहुत 
जरू खराब हो जायेगे, और गाडीके मालिककों वहुत नुकसान 
'ठाना पडेगा । 
वल्व-टिउब । 

मोटर-गाड़ीके चक्के पर जे! टिउ॒व और टायर चढाये जाते है, 
उनमे हवा भरनेके लिये एक टोंटी रहती है। इसेहीं वल्व-टिउ्व 
कहते है । अकसर यह बात देखनेमें आती है, कि लोग इस वल्व- 
टिउबकों ठीक तरहसे फिट कर चेठा नहीं सकते है। टायर या 
टिउब चढ़ाते समयही यदि इसको ठीक तरहसे फिट नहीं किया ” 
जाता है, तो पीछे बडी तकलीफ होती है ओर उसका लीक, करना 
किसी तरहसे बन्द नही हों सकता । यद इसका वाशर खराब 
हो जाये, तो भी टिउबसे हवा निकल जाती है। इस वल्व॒-टिउबका 
आकार प्रकार और इसकी बचावट नीचे दिये चित्र नं० १०९से 
भलीं भाँति समममे आ जायेगी। इसमे निम्न-लिखित कई पुर्जे 
लगे हुए होते हैं -- 

१--वल्वकी वाडी। २--रबर सिटिंग वाशर। ३-मेटेल 
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वल्व फिटिंग वाशर। ४--बल्ब प्रट। ५--नाट मोहरी। ६-- 
रबरका वाशर। ७-मेटेलका वाशर। ८-जेम नाट। ९-- 
मुँह वनन्‍्द्‌ करनेवाली टोपी । ११--पुग बाशर। १२ बल्व पुग। 


१३--पश्चर लाक नाट । १४--हगक्ो टोपो | १५--रबर डिस्क | 
( मोटर-गाड़ोके चक्कैका वल्‍व टिउब ) 







ज्कर ऊपर जो नाम बताये गये 
4१ (' “7 3 है, वे एकके बाद दूसरा और 
(लत दूसरेके बाद तीसरा--इस कऋमसे 
बताये गय है। यह अकसर 
देखनेमें आता है, कि ड्राइवर 
वल्वसे होनेवाले लीकको जब 
_# किसी तरह बन्द नहीं कर 
सकते, तब हार मान कर उसमें 


रिड ---- + भ्रीज देकर बन्द करना चाहते 

चित्र न० १०९ है। पर वे यह नही जानते, कि 
यह भ्रीजु या लुबन्निकेटिंग आयेल टिंडव और टायरके लिये जह॒रके 
बराबर है। यही आयेल या भीज आहिस्ते-आहिस्ते जब टिउबके 
अन्द्र पहुँच जाता है, तब उसे सडा डालता है। रबरके लिये 
तेल बहुतही खराब चीज है। वह उसे सडाकर बबोद कर देता है। 
जब वल्व नया रहे, तमीसे यदि उसकी काफी हिफाजत की जाये; तो 
उसके खराब होनेका डर नही रहता। नया पिन लगाते वक्त यह बात 


११ 
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अवद्य देख लेनी चाहिये, कि पिन सीधा ओर रबर ठीक गोलाकार 
है या नही ? उसके बाद वल्वके प्रुगकी सीटकों अच्छी तरह साफ 
करके पिनमे फ्र ध्व-चाक देकर उसकी सोटपर भी जरा चाक लगा 
देना चाहिये। ऐसा करनेसे पम्प द्वारा जो हवा भरी जायेगी, उसझ्े 
सनिकलनेको सम्भावना नहीं रहती। साथही रबरके वाशरके 
डिस्कको भी ठोक हालतमे रखना चाहिये। नया टिउब लगाते वक्त 
यह देख लेना चाहिये, कि उसका जेम नांट ठीक तरहसे लगा, हे 
या नही ? यदि वह ठीक नहीं लगा, तो उसकी बगलसे पानी घुस 
जायेगा और ट|यरके कनवास-कपड़ेको सड़ाकर नष्ट कर डालेगा | 
वल्वके सब पुजोंको, जहाँतक हो सके, हाथसेही लगाना ओर 
कसना चाहिये। इन पुज़ोंको चढ़ाते वक्त इस बातपर सी ध्यान 
रखना चाहिये, कि पेच-पर-पेच न चढ़ जायें। प्लुगकों टोपीको 
खुला रखता ठीक नही है , क्योंकि उसके खुले रहनेसे उसमे धून् 
घुप्त जाती ओर पम्प करते वक पिनकों ठीक जगहमे बेठने नही 
देती है। इसीलिये लोक कण्ना भी शुरू हो जांता है। केप बगे- 
रह सब चीजे हमेशा अपनी-अपनी जगहपर फिट को हुई रहनी 
चाहिये। कमी-कसी पिन लीक करनेपर पुगकी टोपीसे भी काम 
चल जाता है। टिउबसें छेद होनेपर अकसर डू|इवर लोग टायर- 
लीवरसे वल्वकों ऊपरसे ठोककर रिमके छेंद्से उसे बाहर निकाला 
करते हैं। पर ऐसा करना उचित नहो है , क्योकि इस प्रकार 
ठोकते वक्त वत्बकों बाडोपरके पँच कढ जाते है। पेंचोके कट 
जानेसे उसपर लाक नाटकी मोहरी कसी नहीं जा सकती। इसी 


५ 
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लिय ड्राघबरकों चाहिये, कि कभी बल्नको ठोक कर रिमसे 
न निकाले । कोइ-कोई मेकर रश्रक। वत्व-पित न लगा कर स्म्रिग- 
ढार मेटल-बल्त्र लगाया करते है। लेकिन ड्राइवर यदि ठोक 
इस्तेमाल नहों जाने अथवा उससे ठीक तरहसे काम न ले सके, तो 
मेटेलका वल्व्र हानेपर भी कोई लाम नहीं होता । 

इनफ्लेटर ओर हवा भरना 


भोटर-गाडोके चक्कोंमे हवा ,भरना भी वडी मेहनत और होशि- 
यारीका काम है। अगर:चक्क में हवा, जितनी चाहिये उतनो, 
नही रहेगी, तो टायर और टिउ॒ब तो जरमो होगे द्वी , गाड़ी मी ठीक 
तरह से नहों चलेगी । हरएक चकेसे ७०८० पोण्ड (प्रति- 
वरगे-इ'चमे ) हवाको चॉप होनी चाहिये | इस चोपकों जाननेके 
'लिये बढ़िया इनत्फेटर या पम्प होना आवश्यक हे । थे पम्प 
बहुत तरह होते हे। कुछ हाथसे चलाये जाते हैं ओर कुछ 
परसे । हृवाकों चॉापका परिमाण जाननेके लिये उनमें एक 
जापक-यनन्‍्त्र लगा हुआ होता है। इसे प्रेसर-गेज कहते 
है। पम्प था इनफ्लेटरकी वताव्रट बहुत कुछ मामूली पिच- 
'कारीकी हो तरह हुआ करतो है । इसका ऊपरी हिस्सा एक चोंगे 
या नलको तरह होता हें! उप्तके भोतर आने-जानेके लायक एक 
छुड़ लगा रहता है। इस छडका जो छोर नलके बाहर रहता हें, 
उसपर हेण्डल और जो छोर नलके मोतरकी तरफ रहता हे, उसपर 
रबरको एक चकतो रहती हे। उस चकतो या वाशरके साथ चमड़े- 
का एक ओर वाशर लगा रहता है। इसे लेदर वकेट कहते है । 
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टिउबकी हवाकी चॉपका निरेय करना । 










। जब पिचकारीक 

ऐ छंडकों खीचकर बाहर 

|! ॥ / निकाला जाता है, 

के ) तब वाशर ऊपर, चढ़ 

5३ जाता और पिचकारी- 

ह गम 2 ॒ का नल हवासे मर 
ई ४ / जाता है। फिर जब 
| ५८ रे छुड़को दबाया जाता 

| प् ० ।। सर | ५ ९ है, तब उसी खर 






ओर चमढेकी चक- 
तियोंसे दवकर हवा 
वर्वक भीतरसे होकर 

चित्र न० १०२ टिउवमें पहुंचती है। 
साधारणत इनफ्लेटरकी मोटाई एकसे डेढ़ इंचतक होती है 
ओर लग्बाई १८ से २१ इंचतक होती है। जो पम्प या इनपले- 
टर कारखानोके काम लाये जाते है, उनकी मोटाई ढाईसे तींन 
इंचतक और लम्बाई ९ से२१ इंच तक हुआ करती है। 
टिउवसे हवा भरनेके लिये बहुतेरे लोग और-आओर उपाय भी काममे 
लाते है। कोई पीछेके चक्ोके साथ इनफ्लेटरका लगाव करके 
हवा भरनेका काम लेते है, तो कोई एकमर्ट गेसके रेकिफायरसे 
ओर कोई इखतके साथ नज़ेल-पाइपके द्वारा । 
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साधारण हाई प्रेसर टायरके बदले लो-असर बेलून-टायरको 
सूची दी जाती है -- 











टायरकी चाप इच्चोंमें 
चकक्‍्केके रिमको नाप 
सेक्शन । न्यास 
बिडेड-एज (# # 2) बिदेड-एज 
४ ४४५ इण्च:३१ इम्च ३० इज्च>रे॥ इल्च 
स्ट्रंटसाइड ( ४ 8 ) स्‍्ट्रू <- साइड 
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४६५ १ 
वि का ३२५४ इच्न्च 
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४७०४ +रे४े ,, ३२४४ इजझुच या ३३५४॥ इज्च 
३५ $ ३३५४ इच्च्च या २४४श॥ इल्च 
(२५ हृश्न्च २१५४॥ इकच 
६९७४५ ४ < 
| ३७ रेएथशा 5; 


आजकल बेलून-टायरोका चलन अधिक है। कुछ पुरानी 
गाड़ियोमे भी इस तरहके टायर चढ़ाये जाते है। उपरको सूचोमे 
दिखाया गया है, कि किस-किस पुराने रिमपर बेल्न-टायर चढाये 
जा सकते है। 
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वल्केनाइजिंग 
रबरकी चीज़ कुछ समय तक वरतनेके वाद विगड़ जाया 
करती है | अगर रबर सड़ नही जाये, तो उसे मरम्मत करके फिर 
काम चलाया जा सकता है। जहॉपर फट या कट जाता है, वहाँपर 
कंचा रबर लगा कर उत्ताप वेनेसे वह अश जुड़ जाता है। इस 
प्रकार रवरके जोडनेके कामको 'वलकेनाइजिग” कहते है । ड्राइवर 
लोगोकीो रबर जोडनेका यह काम हमेशा ही करते या कराते रहना 
पडता है। इसलिये इस कामके विपयमे कुछ जानकारी रखना परम 
आवश्यक है| अत यहो रबर जोड़नेका तरीका बताया जा रहा है । 
आशा है, ड्राइवर लोगोको इन वातोंसे बहुत कुछ सुभीता होगा । 
वलकेनाइजिड्रके कामक लिये एक ग्रकारका कच्चा रवर होता है, 
जो खीचनेसे बढ़ता है. पर खीचकर छोड देनेसे फिर साधारण रचर 
की तरह सिकुडता नहीं हे। इस कब्चे रबस्से आवश्यकतानुसार 
उत्ताप देनेसे वह पक्के रवरकी तरह लोचदार हो जाता है। ओर 
इस रबरको किसी पक्क रबरक साथ लगाकर उत्ताप देनेसे वह भी 
इसमें जुंड जाता है। यह काम किस प्रकार किया जाता हे, यह 
वात नीचे लिखे टिउव जोडनेके तरीकेको भली-भॉति पढनेपर 
आसानीस समममें आ जायेगी | 


टिउबका लोक करना ओर उसकी मरम्मत । 
टिउच मरम्मत करनेके पहले यह ठखना जाहिये, कि उसमे कहा 
पर छेद हुआ है.। यदि छेद्‌ बडा होगा, वो वह आपही दिखाई 
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देगा और यदि छोटा हो और खुब देखनेपर भी पता न चलता हो , 
कि छेद कहॉपर हे, तो उसमें हवा भर देनी चाहिये। अब एक 
चौंडे बत्त नें पानी भरकर टिउबकों एक तरफसे उसमे दबा-दवा- 
कर दुवाना शुरू करो। जहॉपर छेद होगां, वहोंसे आपही पानी- 
में बुलबुले पेदा होते दिखाई देंगे । जहोंसे बुलबुला आता दिखाई 
टू, उस जगहको भली-मोति पहचान लेना चाहिये। उस जगह 
को अच्छी तरह सूखे कपडेसे पोछ्ठ डालों। इसक बाद रेतोसे 
धीरे-धोरे घिस कर जरा रुखडा बना,लो और पेट्रोल तथा नेफथा 
( 3७5श॥णा० (20088 ) से उस कटे अशको अच्छी तरह 
साफ कर लो | अब कच्चे रबरके एक ट्कडेकों नेफथा से धोकर 
नरम कर रखो। जब तक वह नरम होता रहे, तवतक टिउबके 
उस कटे हुए खानसे साल्यूशन लगाओ। इस प्रकार साल्यूशन 
४५ बार लगाने बाद जब वह अ्रच्छी तरह सूख जाये, तब उस- 
पर नेफथामे भिगोये और नरम किये हुए कब्चो रबरको रखा और 
उसे अच्छी तरह रोलरसे उबाकर रख ढो। थोडी दर बाद 
जब वह सूख जाये, तब उसपर दो-तोन वार और साल्यूशन लगा- 
कर सुखा लो । इसक बाद उसे तावपर चढ़ा कर दवा दो | ताव- 
पर चढ़ाते समय इस बातका ध्यान रखना होगा, कि उत्ताप १५० 
(४ प्र फहरन होट) डिगरीसे जियाद न हो। अगर जियाद गरमी 
होगी, तो टिड्बके जल जानेका डर रहता है । ११० डिगरीवाले 
उत्तापमे १० मिनट तक रखनेपर कच्चा रबर पककर साधारण रबर 
की तरह हो जाता है | इसी प्रक्रियाकों 'बलकेनाइजिग' 


्शु 
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कहते है । अकसर देखा जाता है, कि बलकनाइजिग करने बाद 
टिउ्बका वह अश कुछ बद्रंग हो जाता हे । पर उससे 
कोई नुऊसान नहों है । कभी-कम्मी वलकेनाजिंग करनेके 
वाद भी उसका रग ज्यो-का-त्यो खवरको रगक साथ मिल 
जाता है। उत्ताप जियाद होनेसे रख़र जल जाता है और यदि 
उत्ताप कम हुआ, तो रघर कच्चा रह जाता हे। रबर अगर 
कच्चा रह गया, तो कुछ दिन तक काम देने बाद वह फूल उठता 
और फिर पहलेकी तरह फट जाता है। रबर जोडनेमे तावको 
ठीक रखना कुछ आसान काम नहीं हे ओर न यह काम हर 
एक आदमी कर ही सकता है। इसो लिये हारवों एण्ड फ्रास्ट 
कम्पनीने इस कामके लिये एक चौकोना वायलर बनाया है | इस 
चायलर्क नीचे आग दी जाती हे। इसको ऊपरकी तरफ एक 
घडी रहती है, जिससे यह जाना जाता है, कि उत्ताप कितनी डिग्री 
तक पहेचा है। इसे 'प्रेसर-गेज' या चॉप-मापक यन्त्र कहते हैं। 
हम लोग जानते है, कि सार या स्टीमकी चोपपर उत्तापका बढ़ना 
ओर घटना निरमेर करता है। अतएव ६०७० पौणड भापकी 
चॉपम १२५ डिगरीसे १५० डिगरो तक फा उत्ताप होता हे। इसी- 
लिये वायलस्मे ऊपरका हिम्घा भी भाफक। गर्मोसे उत्तप्त हो जाता 
है। उसमे कितना उत्ताप है, यह उसमे लगे उत्ताप मापक-यन्त्र 
सेजाना जाता है। और चूँकि यह उत्ताप भाफके द्वारा प्राप्त 
होता है, इसलिये उसपर ढबा रखनेसे रबरके जलनेका डर नहों 
रइना । इसी चौकोन स्टीम-बायलरके ऊपर टिउबके जोड़े जाने- 
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वाले अशको रखकर ऊपरसे जक ड़ी या किसी धातुके बने पेडसे हेम्प 
के सहारे दबाकर रखना होता है। साधारण टिडब ७।८ मिनटमें 
और पुराना टिडय १०१२ मिनटमे पूर/ बरकनाइज हो जाता हैं | 

साल्यूशन--कर्च रबरको रबर कम्पाठए्डमें २०२२ घसटेतक 
भिगोये रखनेसे बह गलकर गीला बन जाता है। यही रबर सात्य- 
शत कहलाता है। यह एक वहुतही लसीला पदार्थ है। इससे 
रबर जोड़नेका काम लिया जाता है। 

वल्व बेठानेका तरीका--अकसर दखस्रा जाता है, कि टिउवका 
इस्तेमाल ठी रु तरहसे नही जाननेके कारण वड़ी-वडी दिक्कते उठानी 
पडती है। इसों कारण कभी वल्व्रकी जड़से हवा निकलने लगतो 
है, तो कमी वल्चका जम नाट टाइट नहीं रहनेसे हवा निकन 
जाती है , फिर कभी टिउवसें छेद होनेसे भी हवा निकल जाती है । 
चार-बार टिउब और टायर निकालते समय लोग वद्यकों ऊपरसे 
ठोक-ठोककर रिमके सूराखसे निकाला करते हैं। इस लिये धीरे: 
धीरे बख्धकी जड अलग हो जाती है ओर घहाँसे दवा लीक करना 
आुरू करतों है। अगर यहोसे लीक करे, तो बड़ी झुशकिल हो 
जाती है--थह लीक करना बड़ी कठिनाइसे वन्‍्द होता है। ग्सी 
अवस्थामें उसे जोडनेकी बहुत चेष्टा करनेपर भो जब लोग विंकज् 
होते है, तब लाचार होकर उस टिउ्वकोंही बदल देते हे। ऐसा 
करनेसे गाड़ीके मालिककों बहुत नुफसान होता है। ऐसे म(क पर 
चया करना उचित है, यह न जाननेके कारणही लोग टिउवकों रही 
ऋर देते है। पर उचित तो यह है, कि एसी अवस्थामें वल्यरो 
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फिरसे वेठाया जाये । इसी कामको 'री-सिटिग' करना कहते 
हैं। यह काम करनेके लिये पहले वल्वको खोल कर ऊपर बताये 
मामूली तरीकेसे जोड़ना चाहिये। इसके वाद अच्छी जगह तजवीज 
कर डेढ सृतकी धेराईमे एक सूराख बनाओ। इस छेदके आस-पास: 
वाले अशको रेतीसे रगडकर जरा रुखरा बनालो । इसके बाद डचल 
प्रूफ कनवास-कपडा लेकर बर्फकि आकारके तीन टुकडे बना लो, 
ये तीनो टुकडें बराबर-बरावर न हो--एकसे दूसरा और दूसरेसे 
तीसरा कुछ छोटा हो । इन तीनोको रबर-साल्यूशनसे जोड दो 
ओर उसके बीचमे एक सूतके बराबर छेद करो। इसी छेंदमे 
वल्व॒की जडको घुसाओ। पर चु कि वल्वकी जडका आकार छेद- 
से बड़ा है , इस लिये वह आसानीसे उसमे नहीं घुसेगा। उसे 
साल्यूशन लगाकर जरा जोर देकर उसमे घुसाना होगा। इसके 
बाद्‌ उन कनवासके टुकड़ोको एक-पर-एक कसकर बेठाना होगा 
ओर रबरका एक चौडा टुकड़ा लेकर उन सबके ऊपरसे चपका 
देना होगा। ऐसा करनेपर वत्वके पाससे हवा लीक नही करेगी | 
इसके बाद उसे वल्केनाइज कर देनेपर जोड पक्का हो जायेगा। 

टिउव जोडनेका नियम --पहले टिडबको काटकर आवश्यकता- 
नुसार ठीक साइजमें कर लेना होगा। इसके बाद बिना जोड़े 
जायनरके ,भीतर घुसा कर, डबल कर उलट देना चाहिये। और 
दूसरे छोर को दूसरी तरफसे लाकर उसके मुँहके साथ रबर देकर 
वेठाना चाहिये। अब एक स्प्रिग-पु टसे उसे गोल फर्मेके ऊपर 
मोडकर कस देना चाहिये, ताकि जुडा हुआ अश अच्छी तरह एक 
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साथ सट जाये । यह काम भी वहुत होशियारीके साथ करना होगा, 
नही तो टिउवके फट जाने या खराब हो जानका भय रहता है। 
अगर टिउब फट गया हो, तो उसके अन्दर कागजका एक ट्कडा 
डालकर तब कब्चा रबर देकर जोड़ना चाहिये , नही तो उत्ताप ढेने- 
पर टिउवका बाहरी हिस्सा भीतरी हिस्सेसे सट जायेगा । जोडने- 
के लिये जब घत्ताप दिया जाये तव जोर्ड जानेबाल अशपर अच्छी 
तरह फ्र आ्व-चाक लगा देना चाहिये। इसके अलावा रबरको एक 
कागज और कपड़ेके ऊपर रखकर मेशीनमस ठवाना उचित है । यदि 
ऐसा नही किया जायेगा, तो रबर गलकर मेशीनक साथ सट जा 
सकता है। अगर वल्केनाइजिंगका काम ठोक उत्तरेगा, उसमे काई 
दोप नही रहेगा, तो जड़े हुए नये अशका 'रग एकदम स्लेट-पत्थर- 
की तरहका हो जायेगा। रबर ठीक तरहसे पक्रा है या नहीं, यह 
जाननेके लिये उस नये अशपर नाखून गडा कर देखना चाहिये। 
यदि कच्चा होगा, तो नाखूनका दाग बना रहेगा और यदि पक गया 
होगा, तो उसमे दाग दिखाई नहों देगा। वर्कनाइज किये गये 
टिडबकों मेशीनपरसे उतार कर फौरन पानीमे डुवाकर देखा जा 
सकता है, कि कहों छेद तो नही रह गया ? 
अगर छेद बहुत बड़ा हो, तो टिंडबको काटकर वह छेव्चाला या 
फटाहुआ अंश वाद दे देना चाहिये और नये टिडबका टुकड़ा 
देकर उसे बढ़ा लेना चाहिये | 
टायर बल्केनाइजिंग--ऊपर टिउब वल्केनाइज करनेकी बाते 
चतायी गयो। अब यह भी जानने योग्य है, कि टायर फट या कट 
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जानेपर उसे किस तरह जोडा जाता है। आजकल टायर जोडने 
का काम प्राय सभी कारखानों ओर दूकानोपर हुआ करता है ,पर 
उनमेसे वहुतही थोडी दृकानोपर टायर जोड़नेका काम अच्छी तरह 
होता है। ऐसी अवस्थामे ड्राइवरों ओर गाडीके सालिकोको इस 
कामके विषयम भी कुछ-न-कुछ जानकारी रखना जरूरी है । 

इस विपयम सबसे पहले यह जानना चाहिये, कि टायरका 
कौन-कौन सा हिस्सा खासकर फटा करता है। टायर खासकर 
तीन तरहसे फटता है। पहला रिमके नजदीकसे, दूसरा टायरके 
साइडमे और तीसरा टायरके वीचमे फटा करता है। इन्हे क्रमश 
रिम-बस्टे, साइड-बस्ठ और सेण्टर-बस्टे कहा जाता है। इनमेसे 
रिम-वम्टंका जोड़ना बहुतही कठिन है, बल्कि असम्भव सा है । 
साइड-बस्वको मरम्मत करना उससे आसान है ओर सेण्टर-तस्टे 
काम उससे भो सहज है। यदि छोटा सा छेद हा गया हो, तो 

'लेफथासे' धोया हुआ रबर चढाकर उत्ताप देनेसेही काम हो जाता 
है। कमी-कमी नफथा और '“टायर-स्टापिग! नामक मसालेके 
हारा भी छोटा-सोटा छेद या कटा-फटा बन्द किया जा सकता है | 
अदि टायरमे कही-कही रबर फूल उठा हो या फटनेकी सम्भावना 
दिखाई देती हो, तो उस स्थानको अच्छी तरह थो डालो और उस- 
पर खर साल्यूशन डालकर रबर बेठा कर रोलरसे दवा रखो । 
इसके वाद उसे भली-भॉति रेतीसे रगडकर, टायरके रबरके साथ 
उसे मिला कर फीतेसे बोध दो। अब मोल्ड ओर मेणिड्लके 
चीचम देकर २५ मिनटसे आपे घण्टे तक उत्ताप देना चाहिये । 
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इतनेही समयमे वह ठीक हो जायेगा | इस कामको मामूलो बल- 
केनाइजिंग-मेशीनम न कर रिटू डिड्नमेशीनस करना अच्छा है| 
टायरमे कनवास-कपडेके ऊपर जो मोटा रबर चढ़ा हुआ रहता 
है, उसेही ट्रेड कहते है। अगर रास्तेमे कही नये टायरमे कॉटी 
गड़ जायें, तो उसे वलकेनाइज न कर नेफथासे अच्छी तरह 
धोकर उसके अन्दर कच्चा रबर भर दो ओर पहले बताये तरीक से 
तावपर चढ़ा दो, तो उसका छेद भर जायेगा ओर कोई दोप नही 
रहेगा। पुराने टायरमे भी अगर उसका कनवास सड नहीं गया 
हो, तो कॉटी वगेरह गड़नेपर इस प्रकार मरम्मत कर देनेसे काम 
चल सकता है। 

अगर किसी टायरका कनवास सड़ गया हो, और साथ- 
ही सडककी खराबीसे बहुत जियाद फट गया हो, तो दायर- 
को उलट लो और उसके भीतरसे कनवासके परतोकी एक-एक 
करके उखाड़ लो । कनवास कपड़ेश्ले कई परत या खर होते है-- 
जो परत सबसे ऊपर रहता है, वह सबसे बड़ा होता है। उसके 
भीतरका दूसरा परत उससे छोटा ओर तोसरा उससे मी छोटा-- 
इसी क्रमसे एकसे दूसरा छोटा होता है। इन सब तहां या परतो- 
को उखाड़ लेनेके बाद टायरके कटे हुए अंशकी तापकर कनवास 
कपड़ेका टुकड़ा करना चांहिये। अब टायरके कटे हुए अंशको 
नेफथासे अच्छी तरह धोना होगा और धोकर उसपर अच्छी तरह- 
से रचर सास्यूशन लगाना होगा | जब वह सूख जाये, तो उस- 
पर एक कोट ओर साल्यूशन लगाना चाहिये । इस प्रकार सुखा- 
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सुखा कर पाँच-सात कोट साल्यूशन लगाना उचित है। साल्यशन 
लगा-लगा करजब जमीन तेयार हो जाये, तव उसके ऊपर नापसे 
काटा हुआ कनवास-कपडा बेठाना चाहिये। अब फिर साल्यू- 
शन लगाओ ओर दूसरा परत कनवास चिपकाओं। एकपर 
एक कनवासके परतो या तहोको खूब अच्छी तरह साल्यूशन देकर 
रोलरले जात जॉतकर बेठाना होगा, नही तो उनके अन्द्र हवा घुस 
जायेगी और वलकेनाइजिग करते वक्त वे फूल कर अलग हो जा- 
येगें। इस प्रकार कनवास बेठानेका काम हो जानेपर उसके 
बीचमे मेणिड ल देकर मेरिड्ल समेत टायरकों मोल्डके अन्दर रख 
कर स्टीम द्वारा उत्ताप देना चाहिये। लग भग २०१२५ मिनट तक 
ताव देनेसे वह अंश वलकेनाइज हो जायगा। बलकैनाइज करते 
वक्त देखना होगा, कि घदीका कॉटा ७०८० पौइसे कम वाले 
निशानपर न हो। अगर कमपर काँटा रहेगा, तो ऊपर बताये समय 
से अधिक समय तक रखना पडेगा। पर यह काम करते समय 
चहुत सावधानी रखनी होगी , नहीं तो उस अशके जल जानेका 
डर रहता है । 

पहले बताया गया साइड-बस्ट यानी टायरको बगलका फटना 
भी मरम्मत हो सकता है। पर मरम्मत करनेपर भी टायर अधिक 
दिनोंतक नहीं चलता | टायर वलकेनाइज करनेके लिये कनवासके 

टुकडोंकों इस दिसावसे काटना चाहिये, कि सार पड़नेपर वे खुल न 
जायें । सबसे अखीसाला कनवास बीटके ऊपर थोड़ा मोटा रखने- 
से वलकेनाइजिंगका अंश बहुत कुछ मजबूत होता है। साथ-ही- 

१२ 
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साथ यह भी ध्यानमे रखना चाहिये,कि जो अंश वलकेनाइज़ किया 
जाये, वह अधिक मोटा, ऊँचा या अधिक पतला न रह जाये | 
यदि ऐसा होगा, तो टायरके रिससे निकल जानेकी सम्भावना रहती 
है। टायर अगर निकल गया, तो टायर तो जायेगा ही, साथही 
टिउव भी ख्तम हो जायेंगा। यदि मोटर-गाड़ी काममे न लायी जा 
रही हो, तो टायर जितनाही रिमसे खोल कर रखा जायें, उतनाही 
अच्छा है , क्योंकि अगर वीट कट जायेगा, तो उसे सरम्मत करना 
'बड़ा कठिन है | उसके पीछे रुपया खच करना बेकार जाता है | 
स्किडिंग या साइड-स्लिप | 
अकसर देखनेम आता है, कि चलते-चलते मोटर-गाड़ी एका- 
रक बगलमे फिसल जाती है। गाड़ीका फिसलना नीचवाले चित्रमें 
दिखाया गया है। इस प्रकार गाडीके फिसलनेका कारण गाडीकी 
कोड खराबी नही है, बल्कि सड़क ओर टायरकी खराबीसेही 
इस तरह गाडी फिसल जाया करती है। अगर टायर छ न हो और 
'रास्तेपर कीचड़ भरा हुआ हो, तो याडो फिसल जाती है। द्षम 
लाइनके ऊपर अगर कीचड भरा हो और मोटर-गाड़ी उसी 
चरसे मोड़ घूमना चाहती हो और उसमे प्रन टायर लगे हों, वो क्‍ 
गाड़ी बगलमे फिसल जायगी। ऐसे मोक पर गाडीक सम्हालना 
चड़ाही कठिन है। बहुतेरे ड्राइवर ऐसे सम्रयपर फोरन ब्रेक 
चाँधने लग जाते हैं। पर इस समय त्रेक बाँधनेसे कोई लाभ तो 
होता दी नहीं, उलटे और मी कठिनाई हो जाती है। ऐसे मौक - 
पर गाड़ीको रोकनेकी चेष्टा न कर ड्राइवरकों यह खयाल रखना 
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चाहिये, कि स्टियरिंगको काट कर गाड़ीको धका लगनेसे बचा 
लिया जाये, ताकि उसके अन्यान्य पुज़ें ज़र्मी न हों। अुवड्‌ 
टायरके ऊपर लोहेका चेन चढ़ा देनेसे साइड स्लिप होनेकोी बहुत 

( गाड़ीका साइड स्लिप या बगलमे उलट जाना ) 
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कम आशक्षा रहती है। पथरीली या बफंसे ढेंकी हुईं सडक- 
परसे अथवा सड़कपर बिलाये हुए लोहेकी पटरीपरसे गाड़ी 
चलाना उचित नहीं है। अगर किसी कारणु-विशेषसे ऐसेही 
रास्त से गाडी ले जानी पड, तो ड्राइवरकों सयाल रखना 
चाहिये, कि गाड़ी बहुत जोरसे न चलायो जाये। मोड घुमाते 
समय या गलीसे होकर गाडी ले जाते समय गाडीकी गति धीमी 
कर देनी चाहिये। गाडो स्लिप होनेपर उसके बहुतसे पुरे जुरूमी 
हो जाते हे | 

«७€2 


अआहठछको किम्द ॥ 
४ ८4. 9 
मोटर-गाड़ोकी बोमारी, इम्तिहान ओर इसाज । 


भ--चालढ्ू इजन आपनसे-आप बन्द क्यों हो जाते हैं ९ 

उत्तर-चालू इजन नीचे लिखे कारणोंसे आप-से-आप चलते- 
चलते एकाएक बन्द हो जाया करते हैं-- 

१--त्पाक ठीक तरहसे नही होने से । 

२--बिजलीका तार किसी तरह कट जानेसे। 

३--मेगनेटका कण्ट का ठीक तरहसे नहीं चलने और उससे 
घूल ओर गे जम जानेस । 

४--तारोका सय्ोग ठीक नहीं रहनेसे ) 

५--तारोका संयोग किसी जगहपर खुल जानेसे। 

६---किसी तारका इनसुलेशन खुल जाने और उस तारके फु मे 
साथ लग जानेंसे 

प्रभ--सिलिण्डरके अन्द्रकी क्रियाएँ क्यो ठीक रीतिसे नहीं 
होती और उसको क्रियाओके बन्द होनेंके साथही इनकी गति 
किस तरह धीरे-धीरे बन्द हो जाती है ? 

उत्तर--जिन कारणोंसे सिलिण्डरके अन्दरकी क्रियाएँ नहीं 
होतीं, उनका जिक्र नीचे किया जाता है ओर साथ ही उनको ठीक 
करनेका उपाय भी वता दिया जाता है ;--- 
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१-काब॒ रेटर्मे पेट्रोल नियमित रूपसे नहीं आनेके कारण 
सिलिख्डरकी क्रिया बन्द हो जाती है। अतणव सबसे पहले इस 
चातको देखना चाहिये, कि काबू टेस्से पेट्रोल जाता है या नहीं। 
अतएव-उसे ठीक करना चाहिये। 
२--टैकम जितना पेट्रोल रहना आवश्यक है, उतना नही रहने- 
से भो सिलिण्डरकी क्रिया बन्द हो जाती है। इसलिये उसे खोलकर 
देखना चाहिये । 
३--कादू स्टेरके फिल्टरमे गदे जम जानेसे पेट्रोलके आनेका 
रास्ता बन्द हो जाता है। अत उसे साफ कर देता उचित है। 
४--जिस गाडीम ग्रेसर-फीड टे क हो, उससे यह देखना होगा, 
कि प्र सर-पम्प ठीक तरहसे काम करता है या नहीं। यदि वह 
ठीक तरहसे काम नहीं करे, तो भी सिलिण्डरकी क्रिया बन्द हो 
जायेगी। अत्व प्रेसर-पम्पकों ठीक करना उचित है। 
५--पेटल ओर प्रेसरके पाइपोका ठीक नहीं रहना भी 
सिलिण्डरकी क्रियाम विन्न डालता है। अतएब इनको ठीक तरहसे 
जाम करने योग्य वना लेना चाहिये । 
5--पाइपम धूल जस जाती है। इससे भी सिलिण्डरका 
काम बन्द हो जाता है। उसे साफ़ कर देनेसे वह फिर यथा- 
नियम चलने लगता है... - 
$--यदि ग्रेविटी-फीड वाली गाडी हो, तो देखना होगा, कि 
उसके ट कके केपसे हवा आनेका जो छेद है, चह ठीक है या नही । 
नहीं हो, तो ठीक कर देना उचित है * 
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८--पेट)ल-काक ठीक तरहसे खुला न रहनेख़े मी यह शिका- 
यत होती है। साथही यह भो देखना चाहिये, कि जियाइ, लुब्नि- 
केटिड्न आयेल स्पाक-पुगमे आकर. स्पाकेके कामको बिगाड देता 
है या नही | इससे भी सिलिण्डरकी क्रिया रुक जाती हो ।. 

९--पेट्रोल-पाइपका लीक करना भी यह शिकायत पेदा करता 
है। अतणएव देखना चाहिये, कि वह लीक करता है. या नही। 
यदि करता हो, तो उसे मरस्मत करा देना उचित है । 

१०--डिस्ट्व्यूटर मेला होकर भी सिलिए्डरके काममे रुकावट 
डालता है। अवणएव उसे साफ कर देना चाहिये । 

प्रभ--यदि इखन चल सकता हो, पर उसमे काम करनेंको 
यथेष्ट शक्ति न हो, तो वेसी हालतमें इजनके किन-किन पुर्जोंको 
देखना चाहिये ९ 

उत्तर--(१) पेसी अवस्थामे सबसे पहले फुगको देखना चाहिये, 
कि कही पिस्टन-रिज्न या वल्वसे कम्प्रेशन लीक तो नहीं कर रहा 
है। इसके बाद क्रमश: नीचे लिखी चीज़ोको देखना चाहिये -- 

२--पेद्रोल-गेसके साथ जियाद हवा मिलकर गेसको खराब 
तो नही कर रही है। 

३--काब्‌ रेटरके जेटसे पेट्रोल गिरता है या नहीं ? 

४--इजनमे लुत्रिकेटिज्नु-आयेल ठोक तरह आता है या नही | 
यदि नहीं, तो उसे ठीक कर देना चाहिंये। 

७--एकम्ह्ट-बल्त केमके द्वारा नियमित रूपसे अपन काम 
कर रहा दे या नही। 
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६--सब टेपेट ठीक तरहसे लगे हुए हैं या नहों ! 
७--साइलेन्सरका रास्ता कही धूल्न-मिट्टो वा काबनेसे बन्द तो 
नही हो गया है ? यदि यह रास्ता बन्द रहेगा, तो गेसको बाहर 
निकलने नही देगा। 

प्रश--किन कारंणोसे इजनमे आग नहीं पहुँचती और उसकी 
शक्ति घट जातो है ९ 

उत्तर-१--बिजलोके तारोका सयोग ठीक नहो रहनेसे आग 
नहीं जलतो। अंतएव उनके संयोगोको देखना चाहिये । 

२--तार श'ट होनेसे उससे बिजलीका प्रवाह निकल जाता है-- 
इस दोपसे भी प्रगम बिजली नहीं पहुँचती । 

३--छगक प्वायण्टसे एकभस्ट ठीक तरहसे होता है या नही ? 

४--मेगूनेटो डि स्ट॒ व्यूटर ठ'ढो हवासे मोगकर शाट तो नहीं 
हो गया है ९ 

५--स्पाकिंग-पुगका इनसूलेटिड्रका पोर्सिलेन फटा तो नही है |! 

इनक अल वा यदि गांडो मल्टी -सिलिण्डर इखनवाली होंगी, 
तो देखना चाहिये, 8 उसके सब सिलिण्डर ठीक तरहसे काम कर 
रहे हैं या नहो ? 

प्रइन --इच्जन कप्रो-कवी गरम हो जाताहै। क्‍या चता 
सकते हो, कि वह किन कारण[से गर्म हा जाता है और गर्म होने- 
पर इल्जनके किन अशोको देखना चाहिये ? 

उत्तर--( १) इत्जनको ठण्ढा करते रहनेवाला पानी ठीक 
तरहसे आता और जाता है या नही 
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(२ ) इसके बाद पानीको घुमाते रहनेवाले पम्पकों देखता 
चाहिये, कि बह ठीक तरहसे अपना काम करता है या नही | 

(३ ) पम्पके बाद जिन पाठपोंसे होकर पानी आता और 
जाता है, उन्हें भी देखना होगा। 

(४) फिर यह देखना होगा, फक्रि कही भाफके कारण पानी- 
का प्रवाह तो बन्द नही हो गया | 

(५ ) कमी-कमी होस-पाइपके अन्दरका रबर फूलकर पानीके 
अवाह-पथको एक दस रोक देता है । अतएवं उसे भी खोल 
कर देखना होगा, कि वह किस हालतमे है | 

(६ ) गाडो पहले या दूसरे गीयरमें जियाद तो नही चली ? 

(७ ) पानीकों ठठा रखनेऊे लिये वाहरस हवा खीचमनेबाला 
'जो पख्रा होता है, कही उसका वेल्टिंग कट या खुल तो नही गया। 

(८) अधिक पेट्रोल जानेसे इब्जन गरम हो जाता है। 

( ६ ) जियाद गेस जानेसे भी इच्जन गरम हो जाता है। 

(१०) गेसमें आग देरीसे पह़ें चनेपर भी इच्जन गम हों 
'उठता है। अतणएव ऐसा बन्दोवस्त करना चाहिये, कि जिसमे 
आग ठीक समयपर पहुंच जाये । 

(११) एकमस्ट गेसके ठीक तरहल निकलते न रहनेके कारण 
भी इच्जन गरम होता है। अतएत्र जली हुई गेसके ठीक तरहसे 
(निकलनेका बन्दोबस्त करना चाहिये | 

(१२) सब वल्त्र ठीक टाइमसे काम करते है या नही ९ 

(१३) साइलेन्सरके सब छेद साफ है या नहीं ।_* 
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प्रझन--कभ्ी-की इ5्जन भली भोंति चलता है; पर गाडी 
ही चलती है। ऐसा होनेपर क्या करना चाहिये १ 

उत्तर--(१) यदि ऐसा हो, तो देखना चाहिये, कि क्ाच 
अपना काम ठोक तरहसे करता है या नहीं? चमडेका झाच 
अकसर सूख जानेपर काम करना बन्द कर देता है। चमडा सख 
जानेपर काच फिसल जाया करता है। ह्वाच यदि मेटल यानी 
धातुका हो, तो उसके स्मरिग ओर क्ाचको देखना चाहिये, कि 
ये ठीक अवस्थाम है या नही | 

(२) त्रक जियाद टाइट रहनेसे इच्जन गाईको खोच 
नहीं सकता है | 

प्रशन--३5जनके अन्दरसे यदि धका सा लगता हो, तो बेसी 
अवस्था क्या करना चाहिये १ 

उत्तर-4 १) पिस्टन हेड ओर सिलिण्डरके कम्प्रेशन-हेड 
साफ है या नहीं ?- यह बात देखनी चाहिये | 

(३) लुब्रिकेटिग-आयेल टीक तरहसे हरएक चेयरिज्नमे 
पहुँचता हे या नहीं 

(३) - स्पाके ठोक समयसे बहुत पहले तो नहीं आता १ 

(४) प्रगमे काबन रहनेसे इ5जनके चलनेके कारण वह गर्म 
हो उठता है ओर उसके सिलिण्डरके अन्दर पहुँ चनेके पहलही 
आग पहुँच जाती है, इससे भी गस इच्जनमे धक्का मारती हे । 

(७) यह भी देखना चाहिये, कि कही बंयरिग ढीले,तो नहीं 
हो गये हैं ९ 
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(६ ) गजान-पिन ढीला तो नही हों गया है ? 

(७ ) पिस्टनकी लाइन ठीक है या नही ? 

(८) पिस्टन-रिद्न ढीला वो नहीं हो गया है १ 

(९ ) पिस्टन सिलिण्डर-बोरम ढिलाईके साथ तो आता-जाता 
नहीं है ? यदि वह आवश्यकतासे अधिक ढोला होग, तो भी 
नइजनम धकां लग सकता हे। 

(१० ) फिर यह देख लेना चाहिये, कि सिलिश्डरको कोई 
मोहरी ढीली तो नहीं हों गयों है-सब ठीक तरहसे टाइट है 
या नहीं ९ 

प्रन्‍ाौ्--गीयर-बक्स ओर अन्यान्य चलंनेवाले पुजोंसि आवाज 
क्यो निकलती है ओर यदि निकल्ले, तो क्या करना चाहिये ? 

उत्तर-- १) गीयर-बक्समर यथावव्यक लुत्रिकेटिय तेल नहों 
रहनेसे आवाज़ निकलती है। इसलिये यह फोरन देखना चाहिये, 
कि उसमे तेल है या नही ? | 

(२) गीयर-पेनियनकों देखना चाहिये, कि वह चलते-चलते 
बहुत घिस तो नही गया है ९ 

(३ ) गोयर-बक्सके अन्दरका और कोई पुज्ा ढीला ता नहीं 
हो गया है ! 

(४ ) फ्लाई-हील ओर क्ाच-डूस अच्छी तरह लगे हुए है या 
नहीं । यदि वे ठीक ही हो, तो उन्हें ठोक तरहसे लगाना चाहिये । 

(५) फिर यह देखना चाहिये, कि यूनिवर्सल ज्वायस्टका पिन 
कास करते-करते बहुत घिंस तो नहों गया है ९ 
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(६ ) गीयर-बक्सका कोई वेयरिग घिस जानेसे मी आवाज 
होती है। अतएबत् यटि कोई बेयरिग घिस गया हो, तो उसे बदल 
देना चाहिये । 

(७ ) क्ाच-गाइड और क्ाच-लाइनमे यदि किसी तरह अन्तर 
पड गया हो, तो भी आवाज होती है। अत्तएव उसे ठीक कर 
लेनेसे आवाज नहीं होगी। 

प्रइ्तल--8 खनमे कभी 'सो सो' करके आवाज निकलने लगती 
है। ऐसो आवाज निकलनेका क्या कारण है और वह केखे वन्दकी 
जा सकती है १ 

उत्तर (१) यदि ऐमी आवाज निकलतो हो, तों सबसे पहले 
स्पाक-पुगको टेखना चाहिये, कि वह लीक तो नहीं करता है। यदि 
करता हो, तो उसे ठीक करा देना चाहिये | 

(२) एकमस्ट-पाइपका इचजनके साथ सयोग ठं क तरहसे है 
या नही १ 

(३ ) एकमः्ट-पाइप फट तो नहीं गया है ? 

(४) कम्प्रेशन-काक खुल तो नही गया है ९ 

(५) एिस्टन या पिस्ठन-रिग टूट तो नही गया है ? 

प्रझन--इजन अगर ठीक तरहसे नहीं चलता हों, तो उसके 
किन-किन पुर्जो को देखना और ठीक करना पड़ेगा ? 

उत्तर--( १) सबसे पहले देखना होगा, कि मेगनेटों नियमित 
रूपसे स्पाके देनेका काम कर रहा है या नही 

(१) कम्प्रेशन ठीक है या नहीं ? 
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(३) हरएक सिलिण्डरमे कम्प्रेशन बधबर है या नहीं | 

(४ ) पेट्रोल और हवा दोनो ठीक हिसावसे ठीक समयपर 
मिलते है या नही ? 

(०) फिर यह भी देखना होगा, कि कही पट्ोलम पानी तो 
नही मिल गया है ? 

(६ ) इनलेट-पाइपसे आवश्यकतास अधिक हवा तो नहीं 
चुस रही है 

(७) स्पाक-छुग बरावर है या नहीं ? 

(८) पानोक जेकटसे किसो प्रकार सिलिण्डरक अन्दर पानी 
तो नही घुस रहा है 

(६ ) यह भी ठेख लेना उचित है, कि कहो टकमे किसी तरह 
खराब पेट्रोल ता नहों सर दिया गया है । 

प्रऋन--प्ताइलेन्सरसे आवाज़ निकलनेके क्या कारण है आर 
उसे बन्द करनेके लिये क्या करना पड़ता है ९ 

उत्तर-( १) हवा और पेट्रोलके मिलनेसे जो गेस बनती है, 
चह कमजोर तो नही है--यह ठेखना होगा । 

(२) फिर यह भी देखना होगा, कि ठोक समयपर पुगमे 
आग लगते है या नही १ 

(३ ) एक सिलि ए़रको जलो हुई गेस दूसरे सिलिए्डरमे घुस 
कर आग तो नद्दे लगाती है ? न 

(४ ) पेट्रोल ठोक तरहसे काबू रेटरम जाता है या नहीं ? 

(५ ) काबू रटेरका 'जेट! वाला छेद साऊ है या नही"! 
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प्रशन--इगनिशन-स्विच वन्द्र रहनेपर भी आग लगनका काम 
कस होता और इजन क्यो चलता रहता है ९ 
उत्तर - पिस्टन हेडम, कम्बश्वन-चेम्बरम” और पुगर्म यदि 
कात्रेन अधिक रहता है, तो थोडो देरतक इखन चलनेपर यही 
कान गम हो उठता ओर आप-स-आप आग पेटा करने लग 
जाता है। इसलिये आग देनेव्राला यानो 'इगनिशन-खिच' बन्द 
रहनेपर भी इखन चलना जारी रहता है। 
प्रइन--स्टाट करनेके लिये इखन घुमाते समय जब वह 
अधिक ओर मोंगे, तो क्या करना चाहिये ९ 
उत्तर-- १) इजन-गीयरमे है या नही ! 
(२) पिस्टनम्रें लत्रिकेटिग-आयेल है या नहीं? इस तेलके 
कम होनेसे वेयरिग अटक जा ( जाम हो जा ) सकते हैं । 
प्रश्त--एकमस्ट षाइप चहुत जियाद, गसे हो जानेका क्‍या 
कारण होता है और उसके गर्म होनेपर किन-किन पुर्जोंवी देखना 
चाहिये ? 
उत्तर-- १) यदि गाडी पहले या दूसरे गीयरपर अधिक: 
समयतक चलती है, तो एकमष्ट पाइप जियाद गमे हो जाता है। 
(२) फिर यह देखना होगा, कि इखनमे जियाद गेस तो 
नहीं घुस रही है " 
(३ ) स्पाकंका काम ठोक समयके वाद होनेसे मी एकमस्ट- 
पाइप गम हो जाता है। अत स्पा ठीक समयपर होना उचित है। 
(४) एकरूस्ट होनेकी राह यदि किसी सूरतले कार्बनसे भर 
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जाती है, तो भी वह गम हो उठता है। यानी यदि वह बन्द हो, 
तो साफ कर देना उचित है। 

(७५) एकमरट-पाइप अगर यहुतही पतला होगा, तो सी वह 
बहुत जल्द गम हो उठेगा, क्योंकि गेस आसानी नही निकलेगी | 

प्रझन--इनलेट-पाइप या काबू रटेस्क अन्दर आवाज क्यों 
होती है और उसे किस प्रकार बन्द कर सकते है । 

उत्तर-- ( ९ ) इनलेट-अल्त्रके ठोंक समयपर बन्द न होनेसे । 

(२ ) इनलेट वर्चके अपनी सोटपर ठीक तरहसे नहीं बेठनेसे ! 

(३ ) यदि टपेट वल्व हो, तो उसकी स्थ्रिंगके कमजोर होनेसे । 

(४) वल्वके जियाद' गम हो जानेसे । 

(५ ) इनलेट ओर एकमस्ट वल्वोके समयसे अन्तर पडनेसे, 

(६) गेसमे आग देर्से पहेंचनेसे भी इनलेट पाइप या 
काबु रटेस्मे आवाज़ हुआ करती है। अतए्य इन दोषोकों दूर 
करनेपर आवाज नहीं होती । 

प्रशन--क् क-चेम्बर क्यों अधिक गे हो उठता और इखन- 
की शक्तिको कम कर देता है ? 

उत्तर-- (१) पिस्टन-रिंसे जली हुई गेस क्र क-चेस्वरमे 
आकर उसे गरम कर देती है। 

(३२) पिस्टन या पिस्टन-रिंगंके टूट जानेसे भी क्रेक-चेम्घर 
शर्म हो उठता है। ' 

प्रइन--बस्त और स्पा्किन्न-पुगमे लुत्रिकेटिंग आयेल आनेका 
कथा कारण है ९ 
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उत्तर--( १) इ्जनके भीतर आवश्यकतासे अधिक लुन्रिके- 
टिंग-आयेल जानेसे | । 

(२) सिलिण्डरका बोर वराबर नहीं रहनेसे । 

(३ ) पिस्टन रिग बहुत ढोला होनेसे । 

(४ ) गाडोके ऊपरस तीचे उतरते वक्त थूटल-बल्व बन्द रहने- 
से बल्थ और स्पाक-पुगम तेल आता है। 

प्रशन--काब्‌ रटेस्मे पेट्रोल क्यो नहीं जाता है ? उसके कौन 
कौनसे कारण हैं ९ 

उत्तर-( १) फिल्टरमे गदे जमनेसे । 

(२) पेट्रोल-पाइपके भीतर गठे या घूल मर जानेसे | 

(३ ) पेट्रोल पाइपके भीतर हवा घुस जानेसे । 

(४) प्रेसर फीडवाले इखजनपें किसी तरह हवाके लीक करनेसे | 

(५ ) ग्रविटी-टकवाले इखनम टेकके कपका छेद बन्द रहनेसे। 

(६ ) पेट्रोल-पाइप एकमर्ट पाइपके वहुत पास होनेपर पेट्रोल 
के गेस-रूपमे परिवत्तित हो जानेसे । 

(७ ) पंट्रोल-पाइप्रकी मोहरी ढीली रहनेसे । 

(८ ) वेक्यूम-फीडबाले इजनमसे वेक्यूमडे लोक करनेसे भी 
पेट्रोल काबू रटेस्मे नही जाता है । 

प्रशन--साइलेन्सरसे हर वक्त जियाद धुओँ निकलते रहनेके 
कौन-कौनसे कारण है' ९ 

उत्तर--( १ ) इलनसे जियाद लुब्रिकेटिंग आयेल आनेके 
कारण द्वी साइलेन्सरसे हरदम घुआँ निकला करता है। 
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(३१) अगर धुआँ काला हो, तो समभना होगा, कि इखत- 
में पेट्रोल जियाद: जल रहा है। 
ओवर-हालिंग. 

प्रझन--मोटर-गाड़ी ओवर-हाल करनेके क्या मानो हैं ९ 

उत्तर--ओवर-हालके मानों यह है, कि मोटर-गाडोके सत्र 
पुजाँको खोलकर फिर नये सिरेसे उसे फिट कस्ना ओर खोलनेपर 
जो पुर ख़राब जान पड़े, उन्हे बदल देला। इसी कामको ओवर- 
हालिंग करना कहते हैं | 

प्र:--इखनको ओवर-हाल करनेकी अवश्यकता क्यों होतो है ? 

उत्तर--तीचे लिख ऋई कारणोॉसे इजन ओवरहाल करना 
पड़ता है:-- 

(१) कम्प्रेशन कम होने या सच सिलिण्डरोंम समान कम्प्रे- 
शन न होनेसे। (२) बल्व-सीटके लीक होनेसे अथवा बेर- 
स्टेम या बल्वके ठेढ़ा हो जानेते। (३) इनके अन्द्रसे कोई 
आवाज़ निकलनेसे ( यह आवाज़ विग-एण्ड-बेयरिंग, गजान-पिन 
या पिप्टन-रिंगके खराब हो जानेसे निकल॑तो है) (४) इछनके 
इगमे जियाद त्तेज् आकर पुगझों खराब कर देनेसे। (५) टेपेट- 
गाइडके खराब हो जानेसे, (६) का रटेस्के बिगड़ जाने या 
जियाद* तेल खर्च होनेसे | 

ऊपर इजनके जो पुजें बताये गये है, वे बहुत हिफाजतसे रखे 
जानेपर भी काम करते-करते घिस जाते है। अतः इन्हे वदरूनेकी 
जरूरत पढ़ती है। यह काम इखनकों खोले बिना नहीं हो 
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सकता। इचन खोलनेके पहले इनलेट ओर एकमस्ट पाइपोंको' 
उतारना पड़ता है। इसके बाद अगर जरूरत पढे, तो रेडियेटर,, 
सक्शन फैन, तेलका पांडप, भेगनेटी आदि सभी पुजें खोल देने 
पडेगे | इनको उतार कर सिलिण्डरकी मोहरी सावधानीसे खोलकर 
उसे मी उतारना पडेगा | जो सिलिण्डर एक साथ ढला हुआ होता 
है, इसे रसीसे चॉधकर कायदेसे खोलना पडता है , क्योकि वह 
बहुत वजनी होता है। सिलिण्डर उतारते समय एक आदमीको 
उसके चारो ओर नजर रखनी होगी, ताकि वह संव ओरसे सप्तान 
भावस निकले । जरा भी असावधान होनेसे पिध्टन, पिस्‍्टन-रिंग, 
कनेकिज्ञ-राड आदइदि पुर्जे जख्मी हो सकते है और सिलिण्डरके. 
भीतरकी तरफ भी कट जा सकता है। सिलिण्डर उतार देनेपर उसके 
अदरके सभी पुजें देखे जा सकते है । उन्हे भमलीमाँति देखना चाहिये, 
कि कोन-कौनसे पुर्जे खराब हो गये या घिस गये है । फ्लाई-हील 
पकडकर क्र क-शाफ्टकी ऊपर नीचे हिलानेसे यह माछूम हो जायेगा, 
कि मेन-बेयरिंगमे कोई दोप हुआ या नहीं । यदि उसमे दोष होगा, 
तो चम्बरकों भी, चोल्ट ओर मोहरी खोलकर, होशियारीरे साथ 
उतारना पडेगा। इनमेंसे हरएक पुर्जेको खोलते वक्त खयाल रखना 
होगा, कि कौनसा पुजो कहोसे खोला जा रहा है,वाकि एक जगहका 
पुजा दूसरी जगह नहीं लग जाये। यदि बेयरिग बहुत ढीला हो 
गया हो, तो उसपर ह्वाइट-मेटल ढालकर टने--यानी ख़राद करना 
पडेगा। _ अगर वेयरिग गन-मेटलका हो, तो पूराका पूरा ही बदल 
देना पडेगा। वेयरिगका काम बहुत सच्चा होना चाहिये, नही तो 
९४२ 
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पपिस्टन-लाइन टेढ़ी हो सकती है। वेयरिंगकों जड़ घिस जा सकती 
है और चेयरिंग भी गरम होकर गल जा सकता है। गजान-पिन 
घिस जानेसे नया गजान-पिन और कनेकि'ग-राड या पिस्टनका 
जुश देना पड़ता है । पिस्टन-रिग अगर नया दिया जाये, वो सिलि- 
शण्डरके अन्दर ग्राइटड देना पड़ता हे; नहीं तो कम्प्र शन और 
शएकक्‍्सपेनशनके समय गेस क्र क-चेग्बरमे जाती है। वल््र यदि अपनी 
सीटपर नहीं बेठे, तो उसके अन्दर भी गाइण्ड देकर बेठाना पडता 
है। अगर ग्राइए्ड देनेसे भी वल्तर ठीक तरहसे न बेंठे, तो उस 
वल्व और उसको सीटको काटकर सीटको वराबर कर देना पड़ता 
है। इजन फिट करते वक्त पिस्टन-रिंगको ठीक तरहसे बेठाना 
चाहिये, नहों तो उसकी दरारसे कम्प्र शन-गेस लीक कर सकती 
है। पिस्टनकों सिलिए्डरके अन्दर डालते समय उसमें लुत्रिकेटिग 
आयेल दे देना चाहिये। इनके पुर्जोकों फिट करते वक्त इम 
जातपर खूब खयाल रखना चाहिये, कि हरणक पुर्जेकी मोहरी 
ठीक तरहसे कसी जाये ओर स्पिट-पिन ( चिरे हुए पिन ) मी बहुत 
ध्यानस लगाये जायें; नहीं तो इखन चलते समय अगर एक भी 
मोहरी या बोल्ट खुल गया, तो इंजन चड़ी बुरी तरहसे जख्मी 
होता है ओर साथ-ही-साथ गाड़ीपर सवार आदमी या ड्राइवर भी 
आहत हो सकता है। इखनके बेयरिंगको मी बहुत सावधानीसे 
फिट करना चाहिये ; नही तो इखन जख्मी हो सकता है। 

काचका लेबर वदलनेके लिये छाचको खोलना पड़ता है । यूनि- 
बसेल ज्वायण्टकी तरफसे खोलनेपर यह क्वाच निकल सकता है। 
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'केसी-किसी गाड़ीमे छा व खोलनेके लिये बेक-ऐक्सेल ओऔ हटाना 
'पड़ता है। यूनिवसेल ज्यायय्टका पिन और बुश भी बदलनेकी 
कभी-कमी जरूरत पड़ती है; नहीं तो इस ज्वायण्टसे क्ाचका 
लगाते वक्त जोरसे आवाज होतो है। युनिवरल ज्वायणटम चमडेके 
“एक उंच्येमे तेल भरा रहता है । 
गीयंर-बक्सके पेनियनका बुश-बेयरिंग सी बदलनेकी आवश्य- 
कता होती है। इस कामेके लिये गीयर-बक्स उतारना पडता है । 
इसे खोलते वक्त बहुत खयाल रखना चाहिये, कि उसके पेनियन 
उलट-पुलट न जाये । 
डिफरेनशियल गीयर भी खोलनेका काम पड़ता है। इस पुजेंके 
"शेक्सेल और पेनियन दोनोही बदलने पढते हैं । 
चक्क का ब्रेक खोलनेके लिये चक्क को खालकर निकाल देना 
चाहिये। ब्रेकका लाइनर वक्त-ब-वक्त बदल देना पडता है , नहीं 
तो ब्रेक अपना काम नहीं कर सकता है। 
स्टियरिंग गीयर --बहुत दिनोंतक काम करते-करते स्टियरिंग 
बक्सके गीयर खराब हो जाया करते है। जब इसके गीयर घिस 
जाते हैं, तब स्टियरिग हीलको घुमातेहो सामनेके चक्क नहीं धूमते , 
कुछ देरतक ह्ीलके घूमनेपर तब कहो ये काम देते है। यह दोप 
होनेपर नये ड्राइवरके हाथों दुघेटना सघटित हो सकती है। अतएव 
गाड़ीका स्टियरिग ढोला नही होना चाहिये । 
चेलिस-लाइन --गाड़ीमें किसी-प्रकार धका लगनेसे सामनेका 
णेक्सेल ठेढ़ा हो जाता है। ऐक्सेल टेढ़ा हुआ है या नही, इसकी 
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जाँच करनेके लिये पीछेके चकके साथ सूतकी लाइन मिलाकर 
देखना चाहिये। दूसरो जॉच यह है, कि ऐक्सेल जिस 
ओर भुक जाता है, उसी ओर गाड़ो भागती है। ऐक्सेल 
टेढा होनेसे टायरका रबर भी जलरही खराब हो जायोगा | 
ऐक्सेल टेढ़ा हो जानेपर गाड़ीकों कदापि चलाना उचित नहीं है। 
ऐक्सेल खोलनेके लिये सिप्रड्डके साथ वाले कु मपको खोलना पड़ेगा 
ओर चका निकालनेपर उसका टेढ़ापन मालूम पढ़ेगा। ऐक्सेलक 
साथही कास-राड मी ठेढा हो जाता है। उसे भी इसी समय 
सीधाकर लेना चाहिये। इस ऐक्सेलका सेग्टर-पिन और ऋास- 


मोटर-लारी या लद, मोटर-गाड़ी | 
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राडका पिन दोनोंही काम करते-करते घिस जाया करते है। ओवर- 
हालिंगका काम करते समय इन सब पुजाँको भली भाँति देख-भाल 
लेना चाहिये और जहो जरा दोष दिखाई दे, उसे मरम्मत कर या 
चदल लेना चाहिये। 
इस पुस्तकें मोटर-लारियों या लद, मोटर-गाड़ियोंके विपयमे 
“विशेष रूपसे कोई बात न तो लिखी गयी है और न लिखनेकी 
आवश्यकता दी है। फारण, साधारण मोटर-गाड़ियोंमे और इनमे 
जो अन्तर है, वह चहुतही थोड़ा है। साधारणत मोटर-लारियोका 
आकार-अकार ओर उनका इखत टूरिंग-कारोसे भी चड़ा होता है। 
मामूली लारियों तीन-चार टन साज्न ढोया करती हैं। इनका फ्रेम 
इच्छानुसार सवारी अथवा माल ल्ादनेके काम लायक बनाया जाता 
हैं। जिन लारियोंमे सवारो ले जानेका वन्दोवस्त रहता है, उन्हे 
बस-गाडी कहते हैं। इनमे हवा मरनेवाले टायर लगाये जाते है 
और जो केवल माल ढोया करती हैं, उनमें ठोस टायर चढ़ाये 
जाते हैं। इसो प्रकारकी एक मोटर-लारीका चित्र ऊपर दिया 
गया है। इनके इसनोकी बनावट और का्मोंमे कोई मेंद नहीं 
हे-..सिफे आकार बडा है। इसी लिये अगर कार्डन शाफ्ट होता 
है, तो पिछले ऐक्सेलमे वेमेल-गीयरकी जगह वार्म गीयर होता है-- 
कभी-कभी चेन-ड्राइव-गीयर भी देखनेम आता है। इन गाडियो- 
के चकक ओर फ्रेम आदिकी बतावट वजन लादनेपरही निर्भर 
करती है । 


नको किल्द | 
2520९ चर 
कुछ प्रश्नोत्त ओर जानने योग्य ज़रूरी बातें । 


प्रबम--ड्राइवरकों कौन-कौन सी कानूनी बाते जानती चाहिये ९ 

उत्तर--गाड़ीकी गति शहरके अन्दर ( लाद साहबको कोठीसे'! 
५ मीलकी दूरीतक ) १५ मील फो घण्ट के हिसावसे होनी चाहिये। 
इससे जियादः होना नियम-विरुद्ध हें। भीड़-भरी राहपर गतिघीमी- 
करनी चाहिये। अगर ओर कोई गाड़ी पास करती हो, तो अपनी 
गाड़ी बायीं तरफ दबा कर ले जानी चाहिये। मोटर-गाड़ो धीरे-धीरे 
चलाते वक्त बराबर बायी तरफ रखनी चाहिये। अपनी गाड़ी पास 
करते वक्त ओरोंके लिये चेतावनी की तरह भोंपू वजाकर तब 
गाडी पास करानी चाहिये। 

गाड़ी रोकते समय पहले हाथ ऊंचा उठाकर दिखला देना 
चाहिये, तब गाडो रोकनी चाहिये ; क्योकि अगर पीछेसे कोई 
गाड़ो आ रही होंगी, तो उसे क्रमश: अपनी ग्रति कम करनेका मोका 
मिल जायेगा । गोयरकों काचके द्वारा अलग कर तब तक देना 
चाहिये । | 

गाड़ीको मोड़ घुमाते वक्त, जिस ओर घूमना होगा, उस ओर 
हाथ दिखाकर, भोपू बजाकर, गतिको समयानुकूल तेज्ञ या धीमी 
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कर घुमाना चाहिये। ट्राफिक पुलिसवालेके हाथ उठानेपर गाड़ी 
रोक देनी चाहिये ! 

हर वक्त मोड़पर गाड़ोकी गति धीमी कर, आस-पास देख 
कर, सावघानीके साथ आगे यढानो चाहिये। कई रास्ते ऐसे हैं; 
जहाँ बहुत जद्दीसे मोड़से गाड़ी पार कर ले जानी चाहिये | 

गाड़ी अगर चलते-बलते रास्तेम ही बिगड जाये, तों उसे ठेल- 
ठूलकर सड़कके बायें किनारे हटा देना चाहिये । 

गाड़ी चलते-चलते अगर वीच सड़कपर ही उसका टायर या 
टिउ्ब फट जाये, तो वहाँ नही रोकना चाहिये; बल्कि गाड़ीको उसी 
समय कारयें किनारे लाकर खड़ा कर देना चाहिये और वहाँ फौरन 
उसकी मरम्मत करनी चाहिये। गाड़ीके समानेकी तरफकी सब 
रोशनियों जला देनी चाहियें। अगर रास्तेमें गाड़ीसे कोई ऐक्सि- 
टेण्ट या दुघटना घटित हो, तो तुरतहो पुलिस-था नेम खबर करनी 
चाहिये । ' 

प्रदन--रासत मे अगर गाडी रोकनेकी जरूरत पडें, तो क्या 
करना चाहिये 

उत्तर--गाड़ोकी गति कम करनेके पहलेद्दी हाथ उठा देना 
चाहिये, ताकि पीछेसे आनेवाली गाडी भी अपनी गति कम कर 
सके। हाथ उठानेक वाद ह्ाच द्वारा पहले गीयरकों अलग कर- 
के या गीयर बदलकर ब्रेक कसना चाहिये। जहाँ तक हो सके, 
गाड़ीकों दायीं तरफ रोकनेकी कोशिश करे। 

प्रशन--गीली या चिकनी सडकपर गाड़ी किस तरह ले जानी 
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चाहिये और अगर एकाएक गाड़ी फिसल पड़े, तो कौतसा उपाय 
करना चाहिये ? 

. उत्तर-ऐसी सड़कपर गाड़ी धीमी गतिसे-यादी पॉँचसे दस 
मीलके हिसावसे ले जानी चाहिये। ऐसे समय किसी गाड़ीको 
'पास करना मुनासिव नही है। दाम लाइनपर गाड़ी नहीं चलानी 
चाहिये, क्योकि इसमे गाड़ीके स्लिप करने( फिसलने )की आशा 
रहती है। अगर गाड़ी स्तिप करे, तो उस वक्त ब्रेक नहीं 
देता चाहिये। बेसी हालतमे हाफ-हाच करके गेसको कमर कर 
भीरे-धीरे स्वियरिंगको धुमाना चाहिये। ऐसा करनेसे गाडी र्लिप 
करनेसे चच सकती है। साथही आस-पासके राहियो और आने 
जाने वाली गाडियोको भी रोक देना चाहिये । 

प्रइन--गाड़ीम अगर आग लग जाये, तो क्या करना चाहिये ! 

उत्तर--गाड़ीमे अगर आग लग जाये, तो उसे पानीसे ठढा 
करनेकी चेष्टा नहीं करती चाहिये। पानीके बढ्ले कम्वल, 
चट या बालुसे ज़ोर्से मारनेसे आग बुक जाती है। ओर 
यदि गाड़ीसे फायर एक्सटिंखिइशर हो, तो उसीसे आग बुमानी 
चाहिये। अगर उससे भी नही बुके; तो राखतेसे धूल, मिद्ठी या 
कीचड़ उठाकर आगपर ज़ोर्से फेकना चाहिये। पानी ह॒गिज 
सही दे ; क्योकि उससे आग और भी मड़क उठती है।., . 

प्रशन--क्षिलचर या बिडंडनाल्न रिममे टायर और, टिउव 
किस तरह चढ़ाया जाता है ! कि 

, उत्तर--टायर और टिउववाले बयानमे जिस तरह टायर-टिउ्व 
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चढ़ानेका तरीका धत्ताया गया है, उसी तरीकसे ये टायर-टिडब 
चढ़ाये जाते है | 

भ्श्न--स्टेड:खाइड रिमपर टायर और टिउब फिस तरह 
चढ़ाये जाते हैं १ 

उत्तर--सटेंड-साइड रिम कटा हुआ होता है। उस कटे हृ० 
अंशमे एक छिप लगी रहती है। जब टायर चढ़ाना होता है, तब 
उसी छ्लिपको कस दिया जाता हे और उसके कसनेसे रिम कुछ 
छोटा हो जाता है । टायरको रिमपर चढ्ाकर फिर टायरकी छिप 
को ढीलाकर दिया जाता है, जिससे टायर फिर पहलेकी तरह हो 
जाता है। टायर चढ़ाकर फिर चार-पॉच छिपें चढ़ा दी जाती है, 
जो दायरको रिमके साथ पकड लेती हैं। किसी-किसी र्टेड-पाइड 
रिसकी एक तरफका बीट भी खुला करता है| यह बीट एक स्प्रिगे 
ज़रिये जोडा रहता है | 

प्रशन--डिटेचेब्ल वायर-हील किस प्रकार खोलते हैं ? 

उत्तर--डिटाचेव्ल हील था आट्टिलरी हील खोला, जाता है। 
उसे खोलनेके लिये दाव-फ्लाजक साथ लगे ५६ बोल्ट चाट खोलने 
पड़ते हैं। इस्टरचेलव्ल वायर हीलओे निकालनेमे हावके ऊपर 
वाले फीमेल पार्टफो पकड़ने वाले नाटकों खोलना पडता है । 

अशन--डिस्क-हील किस प्रकार खोलना था लगाना पडता है ? 

उत्तर--यह डिस्क ह्ील भी झाटि लरी हीलकी तरह लगा हुआ 
रहता है। हावके फ्लाखके ऊपर जो ५।६ बोल्ट लगे. रहते है, 
उन्हे खोलकर इसे निकालना या लगाना पड़ता है-। 


मोटर-दपंण २5२ 
प्रइ#--सामनेके दोनों चर्क घराबर हैं या नहीं, यह कैसे 
माल्म होगे ९ 
उत्तर--कमी कमी यह देखा जाता है, कि जुरा-मर घंका लग- 
नेसेही चक्क की लाइनमे फर्क पड़ जाता है। इस लाइनको जाँच 
नके लिये पीछेवाले चक्र के साथ सूत मिलाकर देखना चाहिये | 
क्रास-राडक टेढ़ा होनेसे या ऐक्सेलक टेढ़ा होनेसे भी चकेकी 
लाइनमें फके पढ़ता हे । 
प्रघन--चक्क मे चर्ब्बी या मीज किस प्रकार दी जातो है, ९ 
उत्तर--चकेका केस खोलकर उसके अन्दर चर्बो या ग्रीज 
डेकर फिर केसको लगा देसा होता है। पोछे वाले चक को निशा- 
लनेके वक्त ऐक्सेलका नाट बायी ओर घुमाकर खोलना होता है 
ओर सामनेका चक्का खोलते वक्त ऐक्सेलके नाटकों दाहिनी तरफ 
धुमाना हाता है। चके अगर जकड़ गये हो, तो हील-पुलरसे उन्हे 
निकालना पड़ता है। चक्का नाट खोलनेके पहले उसका स्परिट- 
पिन खोलना पड़ता है। चक्का चढ़ाकर उसका नाद लगा कर 
फिर रिप्रुट-पिनकी कस देना पड़ता है। 
प्रझन--छुग केसे साफ़ किया जाता है, उसके रपार्क किस तरह 
देखे जाते हैं और उसके प्वायण्ट केसे साफ किये जाते हैं ९ 
उत्तर-पहले रेच्से पुधको इखनसे खोलकर उसे पेट्रोलसे 
साफ करना पड़ता है। अगर सिफ पेटोलसे साफ न हो, ते 
रीसे साफ कंरना पंड्ता है। प्रुग साफ होने बाद उसके ऊपर 
मेगनेटोका तार लगाकर इन घमानेसे उसके प्वायण्टोंमेंसे 
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आगकी चिनगरियाँ निकलेगी। जब परुगके प्वायण्टोंसे स्णक 
या चिनगारी निकले, तो उसे इजनमे लगा देना चाहिये। गे 
प्वायण्ट & इज््वके फासलेपर होने चाहिये । 
प्रइन--चेसिसके सब पार्टोंमें किस तरह तेल देना पड़ता है ९ 
उत्तर--चेसिसके सब पार्टोंम तेल ढेनेकी जरूरत हो, तो नीचे. 
लिखे पुजोस तेल देना चाहिये'-- 
(१) इन और उसके पुजे। 
(२) हाच और उसके पुछ़ें। 
(३) गीयर-बक्स और उसके पुर्जे | 
(४) यूनिवर्सल ज्वायए्ट और उसके पुर्जे। 
(५) डिफरेनशिल ज्वायण्ट और उसके पुर्जे । 
(६ ) छ््रिंग, सकल बोल्ट और शाक्‌ एकजवेर । 
(७ ) स्टियरिग और उसके पुरे । 
(८ ) ब्रेक और उसके पुज | 
१--इख्षन --इशनका मेकर जो तेल ओर जिस हिसावसे 
दनेकी हिदायत करे, उसमे कमी त्रुटि नही करनी चाहिये। तेलोके 
मेकर मी इस बातकी हिदायत कर दिया करते है, कि कौनसे इखन- 
मे कोनसा तेल देना चाहिये। गेजसे यह माठूम होता रहता है, 
कि इलनमे कितना तेल हैे। किसी-किसी इखनमे तेल डालनेक 
लिये अलग जगह बनी रहती है। ऐसे इखजनमे पम्पसे तेल देना 
पडता हे। अगर इनमे तेलका परिमाण बतानेवाला गेज न हो, 
तो इजनकोी चलाकर देखना चाहिये। अगर एकभसट पाइपसे 
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जियाद: घुओं निकले और छुग जरदी मेला हो जाये, तो समस्तना 
होगां, कि तेल ज़ियाद. है। तेल कम रहनेसे इसनके उत्मी 
होनका हमेशा डर बना रहता है। 

२--छाच ओर उसके पुर्जे:--पहलेही कहा जा चुका है, कि 
कसी-किसी गाड़ीमे चमड़ेका ह्ाच होता है। इसको रेडीक तेलसे 
अच्छी तरह मिगाकर नरम रखना चाहिये। डाई छाचमे तेल 
नही देना पड़ता । मेदेल-काचम बहुत पतला तेल देना पड़ता है। 
मो तेल देनेसे क्ाच स्लिप करेगा। क्ाचके अन्यान्य पुक्ोंको 
देखकर उनमे भी तेल देना पड़ता है; नहीं तो कुछ दिन काम 
करके ही थे पुरे ढीले हो जाते है। 

३--गीयर-बक्स ओर उसके पुर्ें:--किसी-किसी गाड़ीके 
चक्‍समे चर्ची और किसीके गीयर-बक्समे तेल देना पड़ता है। इस 
विषयमे गाड़ीक मेकरोंकी राय माननों चाहिये। जिन गाडियोमे 
गीयर-बक्स इखनके साथ रहता है, उनमे इजनसेही तेल आता 
रहता है , जेसे फोड-कार | चर्बीके साथ थोड़ा तेल और भाफाइट 
मिला देनेसे काम अच्छा होता है। गीयरके और-ओर जितने, 
पुञ' है, उन सबसे रोज्ञ तेल देना पड़ता है। 

४--यूनिविसल ज्वायण्ट ओर उसके पुरे --यह केसिग या 
डक्कनके अन्दर रहता है। इसके अन्दर भी चर्बी देनी पडती है। 
“चर्बो नही देनेसे यह बहुत जल्द ढीलाहों जायेगा और उसमेस 
आवाज़ निकलने, लगेगी। ओजु नहीं रहनेसे यूनिवस ल-ब्वायणट 
'टूटनेका भी डर रहता है। 
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५--डिफरेनशियल गोयर और छसके पुर्ज:--इसमे भो चर्बो 
देनो पडतो है। अगर उससे ग्रे फाइट मिला दिया जाये, तो और 
मो अच्छा कास निकलता है। इसमे चबोँ कम होनेसे गाड़ीके 
चलते वक्त आवाज मिकलतो है। हर १५१२० रोज बाद डिफ़रेस- 
शियल गोयरकों साफ करना पडता है। 

६--प््रिंग--स्प्रिंगके परतोकों पेचकससे अलग-अलग करके 
उसके भीतर ग्रोज या चर्बो देनेसे रिप्रण जल्दी खराब नहीं होतो 
ओर काम भो सन्तोष-जनक रीतिसे करती है। इसमे श्रीज़ नही 
रहनेसे गाडीके 'चलते वक्त कचकचाहटको आवाज़ होती है। 

सकूल-बोल्ट --किसोमे लुत्रिकेटिंग आयेल और किसीमे चर्बी 
देनेका बन्दोबस्त रहता है। जिसमे जेसा बन्दोबस्त हों, उसमे 
बसा ही करना चाहिये। अगर तेलका बन्दोवस्त हो; तो रोज और 
चर्बी देनेका बन्दोबस्त हो, तो हफ्तेम एकबार देनी चाहिये । 

७--स्टियरिंग और उसके पुजे --गीयर-बक्सके ऊपर स्टिय- 
रिगमे चर्बी देनेका फैप होता है। इसी केपसे चर्बी देनी पडतो है। 
अगर इसमे चर्बी नहीं दो जायेगी, तो वह घिसकर खराब हो 
जायेगा और साथही स्टियरिग भी ढीला हो जायेगा। 

८--जेंक और उसके पुजें --ड्राइवरकों याद रखना चाहिये, 
कि ब्रेक भी गाडोका एक प्रधान पुजी है और इसके ठोक नहीं 
रहनेसे गाडो मौक पर रोकी न जा सकेगी, और उस हालतमे 
बड़ी मयहुर दुघेटना भी संघटित हो सकती है. । इसलिये ब्रेकमे मी 
नियमित रूपसे तेल देते रहना चाहिये। 
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प्रवन--गाड़ी केसे धोनी होती ओर इनके पुजें किस प्रकार 
"साफ किये जाते हैं ९ 

उत्तर--गाड़ी नयी हो या रंग करायी हुई पुरानो, जब धोनों 
गड़े, तो पहले उसकी वांडीको अच्छी तरह पानोसे भिगां देना 
चाहिये। फिर साबर ( या साबड़ी ) के चमड़ा पानीसे मिगो- 
मभिगो कर धीरे-धीरे गाड़ीपर रगड़कर साफ करना उचित है। इसके 
बाद सूखे सावर-चमड़ेसे नरम हाथसे तमामका पानो पोंछ डालना 
चाहिये। चक्काम भी जहों कही कीचड़-मिट्टी लगी हों, उसे मत्रो 
माँति धोकर पोंछ डालना चाहिये । नहीं तो गाड़ीकी चाडोपर 
आकर वही मिट्टी गाड़ीके रगकों ख़राब कर सकती है। 

इसने पुर्जोंको किरोसिन-तेलस मली मॉति घोकर लुत्रिकेटिय 
तेल देना पडता हे १ 

प्रढन--गाडीम पेट्रोल भरते वक्त किन-किन वातोसे बहुत 
होशियार रहना पडता है ९ 

उत्तर--( क ) सबसे पहले पटोलकों देख लेना चाहिये. कि 
वह साफ है या नही ? (ख़) पेट्रोलम पानी तो नहीं मिला हुआ 
हे ! यदि पानी हो, तो सावडोके चमड़ेसे छान लेना चाहिये। 
पेट्रोलमे मिला हुआ पानी अगर काबू रटेस्मे घुस जायेगा, तो 
इब्जनम मक-मककों आवाज़ होगी | ( ग)अगर किरोसिन तेतकी 
साइड-बत्तो हो, तो घुझाकर पेट्रोल भरना चाहिये, क्योकि पेटरोल- 
के पास खुली हुई आग रहेंगी, तो पेट्रोल जल उठेगा। पेट्रोल 
डालते वक्त वीड़ी या सिगरेट नहीं पीनी चाहिये । इससे आग 
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लगनेका डर रहता है। (घ ) पेट्रोल ढालतवे वक्त, फनेल-या ठिप- 
को साफ़ करके उसके ऊपर साफ साबढ़ीका चमड़ा ढाल लेना 
चाहिये ; ताकि उसमें ज़रा भी मेला नहो जाने पाये। यदि मेल 
जायेगा, तो कार्व्‌ र्टेरका जेट बन्द हो जायेगा और इसलिये 
इञ्जन स्टाटे नहीं लेगा | 

प्रइन--फिस प्रकार पाइपका मेल निकाला जाता और उसे 
साफ किया जाता है । 

* उत्तर--अगर काबू सटेरमे पेट्रोल नहीं आये, तो सबसे पहले 
टेंककों फूकना चाहिये। इस्तपर भी यदि तेल नहों आये, तो 
“उसका पाइप खोलकर उसमे, टायरम हवा भरनेवाले इनफ्लेटरसे 
दवा देनी चाहिये | इससे मौतरका मेला निकल जायेगा। पाइपका 
संला निकालने बाद उसे फिर अच्छी तरह लगाना द्वोगा । अगर 
काबू रेटरमें तेल आनेपर मी इखन स्टाट नहो हो, तो सममना 
होगा, कि जेटका छेद बन्द हो गया है। 'अतएवं उसे खोलकर 
साफ कर देना चाहिये। काबू रेटर खोलनेके वक्त बहुत द्ोशियार 

रहना चाहिये, कि उसके पास |कसी तरद आग नहों पहुँच | 

अश्त--पेट्रोलमे पानो मिला है या नहीं, यह केस मालूम 
होगा ? और हो तो, क्या करना चादिये १ 

उत्तर--जब साबड़ीसे पेट्रोल छाना जायेगा, तव पानी साबड़ी- 
के ऊपर रद जायेगा । इसके अलावा इखन बहुत देरमें स्टंट 
'लेगा भोर इखनको चलानेसे 'फक-कक! की आवाज निकलेगी | 

प्रश्न-वेक्यम टेक खाली रहे, तो उसे कैसे भरते हैं ९ 
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उत्तर--वेक््यूम टेकम तेल मरनेकी ज़रूरत हो, तो उसके कपर- 
का पग रेचसे खोलकर तेल भर सकते हैं। तेल  मरकर प्रुगक्ो 
फिर फिर कर देना चादिये। 

प्रइत-पेट्ोलटैक कितने प्रकारके होते हैं ९ 

उत्तर--अमी तक तीनही प्रकारके पेटोल-टेक बने हैं, जिनसे- 
से का रेटरमें पेटोल आता है और वे इस अ्रकार हैं :--(१) 
प्रेविटी-टेक, (२) प्रेसर-टेक भोर (३) वेक्यूम-टेंक। ये टेक 
गाड़ीमे कहाँ रहते हैं और उनमेंसे पेट्रोल किस प्रकार काब रेटरमें 
पहुंचता है और इस कामके लिये क्या-क्या साज-सरश्ाम रहते 
है, इत्यादि बाते' हम पहलेही बता चुके हैं। अतर्व उन्‍हें यहाँ 
किससे दुद्रानेकी जरूरत नहीं है। , 

प्रश्न--(क) बेटरीकी हिफाजत किस प्रकार करनी चाहिये! 
ओऔर उसके अन्द्र किस प्रकार डिस्टिलूडवाटर ( चलाया हुआ 
पानी ) भरा जाता है ९ (छू ) एसिड अधिटो किस प्रवार देखी 
जाती है! ( य॒ ) वोल्टेज केसे देखा जाता है ? (घ) बेटगी किस 
प्रकार गाडीसे उतारी जाती है भर उसके टरमिनल किस प्रकार 
साफ किये जाते हैं ९ 

उत्तर--(क) तीन-चार रोजतक बेटरीक पानीकों देखना होंगा, 
कि वह ठीक है या नही । अगर पानी कुछ कम हो गया हो, तो 
शीशेके फनेल या टिपसे उसमें ओर पानी भर देना चाहिये । बैटरा- 
में जो पानी भरा जाये, वह डिस्टिल किया हुआ यानी चुलाया 
हुंआ होना चादिये। पानी एंटसे आघ इच्च ऊपर तक होना 
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चाहिये। (ख) हर तीसरे-चोथे रोज एसिडछो भेविटी टेस्टरसे 
देखना चाहिये। इस टेस्टरमें लाल रद्के तोन दाग लगे रहते हैं । 
अगर सबसे पीछ वाले दागतक उठ जाये, तो समझना होगा, कि - 
एसिडका चार्ज कम दो गया है; अगर बोच वाले दाग तर रहे, 
तो म्ममक्नना होगा, कि आधो चाज हुई है भोर एकदम ऊपरवाले 
दागृतक चढ़ जाये, तो समझना चाहिये, कि बेटरी पूरी तरह चाज 
हो गयी है। (ग) बोल्टेच्न देखनेके लिये वोल्टं-मोटरसे देखना 
होता है। हरवक्त एक सेलमें दो वोरट हुआ करते हैं। चार्ज करते 
वक्त २२ वील्टतक नजर भाता है। सेल टेस्ट करनेऊे लिये उसके 
दोनों टरमिनतोंओे तारोंके साथ दोल्ट-मीटरको लगाना चाहिये | 
इससे मालूम दो जायेगा, कि बेटरीमें कितना बोल्ट चाज हुआ है । 
(घ) बेटशीके दोनों तार जहाँपर आकर एक दूसरेसे मिल हैं, 
उसेद्दो बेटरीका टरमिनल कहते हैं। कमो-की इस टरमिनलपर 
मुचों या जड़ लग जाया करती है। जड्ज लगनेपर उसे साफ 
करके वेसेलिन दे देना चाहिये। इससे जन्न नहीं लगने पाती । 

अश्न--इलेक्ट्क वरव केसे खोला जाता है! 

उत्त:--इलेक्ट्कि-बद्र खराब हो जानेपर नया वत्त्र लगाना 
पड़ता है। पद्ले लम्पका शीशा खोलकर बर्वकों पकड़ा , प्र 
उसे जरा दबाकर वायीं तरफ घुसाओ, ता बल्ब खुल जायेगा 
ओर नया वल्त्र लगानेके वक्त उसके खड मे लगाकर दाहिनी ओर 
घुमाना चाहिये। ज़ोरसे दुबनिपर बल्वके फूट जानेका डर 'हहता/ 
है। अतएव बहुत जोरस दबाना उचित नहीं है । 

१७ 
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प्रश्य-मेगनेटोक्री हिफाजतके लिये (क) किस-किस पुर्जें 
कितने दिनके अन्तरपर तेल देना चाहिये?! (ख) स्विचकी भामी 
खो जानेपर किस तरह स्विचका तार खोनकर स्टाट' करनेका 
काम चलाना पड़ता है ? (ग) कयटेक्ट ब्रक्रेरके दोनों परैटनप् 
पजायस्टोंको किस तरह साफ करना पड़ता है ९ 

उत्तर - (क ) मेंगनेटो-वेयरिडुमें तेल देनेके पहले उसके आस- 
पासकी जगहमें तेल देना चाहिपे। पर यहाँ दो-एक बंदर 
अधि ६ पेल देना उचित नहों। गाड़ी ज़ब १०० मीलोंका सफर 
कर ले, तब फिए तेल देमा चाहिय । ज़ियाद: तेल देनेते आमे चर- 
के भीतर जानेछा डर रहता है और तेल कम द्वो जानेसे या खतम् 
हो जानेपर भी देयरिड्रके जल जानेका डर रहता है। (ख़) 
सिचकी चामी खो जानेपर कण्टेक्ट-ओेकरके साथ जो तार संयुक्त 
किया रहता है, उसे खालकर स्टाट देना पड़ता है। (ग) 
स्पा देते देते पु टिनम प्वायशट मेले दो जाते हैं, इसलिये स्पाके भी 
कमज़ोर पड़ जाते है--कमी-कभी स्पा्क एऋदम होता ही महीं। 
ऐसी अवस्थामें नं कर-कवर खोलकर पेट्रोलसे उन्दे साफ फरना 
पड़ता है भथवा एक मांटे, चिमड़े कागजुर्स उसे पोंछुकर साफ कर 
सकते हैं। पर काग्रज़ते पोंछुते वक्त, यह ध्यानमें रखना चाहिये, 
कि दोनों प्वायण्टोंके बीचमें काग्रजका टुकड़ा न अटक जाये। 
अगर वहाँ कागज अटक जायेगा तो स्पाक नहीं देगा। 

प्रइन--जे कका काम ठोक तरहसे होता है या नहों अथवा 
ज्रेक ठोक अवध्थामें है या नहीं,-- यह केसे भालम होगा १ 
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उत्तर-त्रेक ठीक अवस्थामें है या नहों, यह देखनेके लिये 
गाड़ी खड़ी कर उसके चकीको जेकके सद्दारे ज़मोनसे उठा दो । 
फिर जेककों कखकर चक के स्पोकपर खड़े होकर देखो। अगर 
ब्रेक ठीक तरद्द चके की पकड्ता न द्ोगा, तो चक्का घूम जायेगा । 
ऐसी अव्थामें त्रेकके अडजस्टिद्न नाटकों ठीक तरहसे टाइट कर 
- देना चादिये। पर टाइट करते वक्त इस बातों खयानमें रखना 
चाहिये, कि बहुत जियादा कसा नहीं जाये। ज़ियादा कस देनेसे 
त्रक-डूम गरम हो जाता है। इस लिये ब्रेक दइट करनेफ्रा काम 
किसो अमुमवी आदमीते देख लेना सबसे अच्छा है और यदि 
काई ऐसा आदमी न हा, तो त्रेकफे नाट टाइट करने बाद गाडी 
चलाकर देख लेना चाहिये। 
प्रइद--रेडियेटरमें पानी किस तरह मरना और निकालना 
होता है? 
उत्तर-रेडियेटरके नोचेकी तरफ एक काक लगा रहता है। 
“इसे खोल देनेपर पुराना पनी निकल जाता है। रेडियेटरका 
पानी मेला हो जाये, तो उप्ते निक्नाल देना उचित है। पानी निकाल 
कर रेडियेटरकों अच्छी तरह धो डालना चाहिग्रे। धघोनेके बार 
फिर नया साफ पानी मरना चाहिये। रेहियेटरमें पानो कम्त रहने- 
से इखन गरम हो जाता है। इस्र त्िये रेडियेटरमे हरवक्त पानोका 
रहना आवश्यक दै। 
प्रश्न--किस प्रकार फेन-बेल्ट टाइट करना पड़ता है ? 
उत्तर--फ्रेन अगर ठाक तरहसे नहीं घूमे, तो सममना होगा, 
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कि उसका बेहट स्तिप कर रहा है। ऐसी अवशध्थामें ऐडजस्टिडू-- 
नाठट खोलकर उसे फिसे ऐडजस्ट करना पड़ता है| 

प्रइन -गीयर कितमे प्रकारके द्वोवे हैं भौर उहे' किस प्रकार/ 
बदलना पड़ता है ९ 

उत्तर-गीयरोंके द्वारा गाड़ीझी गति तेज और धोमी की जा 
सफतो है। किपी गाड़ीमें हाथसे भर किसामे परसे चलतेका 
बन्दावस्त रद्दा करता है। किसो-किसो गाड़ीमे सामने चलाने 
लिये दाथसे चलाने वाले तोन गीयर होते हैं ओर पीछे चलानेके 
लिये एक बेक-गीयर होता है । इन गोयरोंको बदलनेके लिये एक ? 
लीवर होता है। किसी गाड़ीमें यह लीवर दाहिने और फिसीमें बाय 
दाथसे चलानेके लायक फिट किया रहता है। जो गीयर-लोवर 
दाहिने हाथसे चलाना होता है, वह दो तरहका होता है:--एक 
स्‍लाइडिडु और दूसरा बकस गोयर कहलाता है। स्लाइडिड गीयर- 
लीवरका एक ही सोधमें रखकर हटा-बढ़ाकर गीयर बदलना होता 
है ओर गीयर-बक्सवालेका लीवर दो खड्ढोंके बीचमें रहता हे। 
इसे गेट-चेंज्ञ बकस गीयर सी कहते हैं। बाये' हाथसे चलाये 
जानेवाले गीयर मी दो प्रकारके होते है'--एक बक्‍स-गीयर और 
दूसरा बाल गायर। इनमेंसे बक्स-गीयरकी बात पहलेही कहद्दी 
जा चुकी है। बाल-गीयरमे लीवरकी बगलमें दबाकर खींचना 
होता है। इसमें भी सामने चलानेके लिये तीन गोयर द्वोते शोर 
पीछे इटानेके लिये एक अद्बग गोयर होता है। इसके अलाव!ः 
किसी गाड़ीमें 8८ तक गौयर होते हैं । 


४ 65 
दसवां बिम्क १ 
हल /- 3 हे 
प्रश्न-मोटर-गाड़ी गेरेजसे तिकालनेके पहले कोम-कौनसे 
“काम करने पड़ते है ९ 
र--(१)टायर ठोक है या नहीं, और टिडबमे हवा, पूरो है 

या नही, इन बातोंकी सबसे पहले देख लेना चाहिये। यदि हवा 
पूरी न दो, तो टायरके साइजके हिसावसे भर देनी चाहिये । (२) 
रेडियेटरमें पानी है या नहीं ? (३) पेट्रोल टेकमे कामके लायक 
पेश्नेल है या नहीं १ (४) गाड़ीके काममें आनेवाले सब आव- 
ञयक यन्त्र ( ओऔजार ) हैं या नहीं ! (५) इलनमें कामके लायक 
लुब्रिकेटन्न भायेल है या नहीं ? (६) त्रेक सब ठीक तरदस काम 
करने लायक हालतमें हैं या नहीं? (७) बेयरिड्के सब पुजें 
ठोक हैं ण॒ नहीं ! (८) चलने या काम करनेवाले सब पुर्जों में 
आयेल या मरीज है या नही ? (६) पुग सब साफ हैं या नहीं १ 
(१०) गाड़ीकी जलने वाली बत्तियाँ ठीक है या नहीं ? (११) 
वेंटेयेम पानी काफ़ी है या नहीं ? (११) विजली-बत्तीके लिये 
२४ अतिरिक्त वल्व है या नहीं ? ऊपर लिखो वातोंम जिन 
चीजोंकी कमी हो, उन्हें पूरा कर लेना चाहिये । 

प्रशक--गाड़ों स्टाटे करनेके पहले किन-किन बार्तोकी अच्छो 
त्तरह देख लेना आवश्यक है ! 


मोटर-दपण २१४ 

उत्तर-गाड़ीका गीयर तटत्थ निउट्ल रफ्तना चाहिये। यदि 
गीयर निउट्ल न होगा, तो स्टाट देतेद्दी गाड़ी दौड़ने लगेगी भौर- 
स्‍्टाट देने वालेफो दबा देगी । फोर्ड गाड़ी दो, तो उसके दैशड- 
ऋ्रकको अच्छी तरह बाँध देना चाहिये। यह हक दो काम करता 
है--छाचकों पकड़ता है और उसे खतन्त्र करवा है। फोडे-गाड़ीका 
हैगड-त्रेक खोलनेसे गाड़ी हाई गीयरमें चलती है। यदि इसे बाँधा 
नहीं जाये, तो स्टाट देते ही बढ़े ज्ञोर्से गाड़ी भागेगी । (२) 
पेद्रील-काक खोल देना पढ़ेगा । आगर भर विदो-फोड वाली गाड़ी 
हो, तो काक खोल देनेसे द्वी पेट्रोल टेंकसे काबू रेटर आ जायेगा 
और अगर गाड़ी प्रेसर-फीड वालो हो, तो पम्पसे टेकमें प्रेंसर 
देनेसे पेट्राल काब रेटरमें आयेगा। वेक्यूम-फीड वाली गाड़ोके 
वेक्यूम टेंकमें अगर पेट्रोल होगा, तो आपही काब्‌ रेटरमें आयेगा। 
यदि उसमे पेट्रोल न हो, तो पहले ही पेट्रोल डाल देना चाहिये |" 
पेट्रोल कादू रेटरमें आकर सकशनके खम्य गेसका रूप धारण करेगा" 
ओर इजनको मुद्ैया किया करेगा। (३) ऐक्सिलारेटर थूटलको 
इखन रटाट करते समय हटाना पडेगा। (४) इगनिशन-खिचको 
चामीसे खोल देना पढ़ेगा, ताकि गाड़ीसें स्पाक पहुँच सके। 

प्रघन-इखन स्टाट करनेके लिये ड्राइवरकों पहले क्या-क्या 
करना उचित है १ 

उत्तर--इहन एकद्स ठण्ढा दो, तो सेरफ स्टाट नहीं करना 
चाहिये। हैश्डलसे ग्टाठ करना पड़ता है। ठण्ढे इसनकों सेफ: 
स्टाटरसे चालू करनेपर बेटरीपर बहुत ज्ञोर आता है। , 
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प्रइन--गाड़ी चलाने लिये ड्राइवरंकों किन-किन चीज्ञींकी 
जरूरत ह्ोतो है भर उनसे क्या-क्या काम लेना पड़ता है ?_' 
5त्तर--गाड़ी चलानेके लिये इन पुत्रों की ज़रूरत दोती हैः-- 
१--जेक ( दैश॒ड ब्रेक ओर फूट-ते 6 ) २-हाच लीवए/ ३-- 
गीयर-लीवर, ४--ऐक्सपिलारेटर, ५ - स्टियरिद्न होल, ६-ईगरनि- 
शन कण्ट्रोल । 
अब इन पुर्जों से नोचेलिख त्थकेते काम लेना पड़ता है;:-- 
(१) हैणड-नेकको इच्छानुसार सब समय लगाया जा सकता है| 
फूट-नेकका पेरसे दवानेसे गाड़ी रुकतो और छोड़ देनेसे चल 
पडती है। (२) क्/च-लोवग्को ड्राइवर पाँवसे चज्ञाता है। इस 
लोवरको दबानेसे इखन ट्ान्समिशनसे अलग द्वा जाता है। फोड्ड- 
गाडीका काच जयादः दबानेव गड़ी लानगीयमें चलती है। फाडे- 
गाड़ीमें दा गोयर द्वाते हैं। इसका गोयर कुच-लॉवरसे काम 
करता हे। छा तका पूरा दवानेसे “लो” आधा दुबानसे “निउटल” 
और छोड़ देनेसे “ हाई ” गीयरमें गाड़ो चलतो है। फोडे- 
गोयरको घ्नेटरों गीयर भी ऊद्दते हैं (३) फोडफे सिवाय और सत्र 
तरहकी गाड़ियोंमें गीयर-लोवर हाता है। किसी गाड़ामें दाद्िने 
दाथसे चलाने लायक और किसीमे बाय' हाथसे चजाने योग्य हुआ 
करता है। (४) ऐक्सित्ारेटरको ड्राइवर पेरसे चलाता है। 
फोड-गाड़ीमें पेरसे चलाने योग्य ऐक्सिलाटर फिट होऋर नहों 
आता है, पर उसमें यह पुजो फिद किया जा सकता है (५) स्टिय- 
रिज्न हाल गाड़ीकों घुमानेनकरनेके लिये फिट किया रहता है। 


मोटर-दर्पण २१६ 


धकममामावा्रशााध का वा वहा _पन्‍ नाश मम पतन भान व मेनन 


हिन्दुस्थानमें भाने वाली मोटर-गाड़ियोंमें स्टियरिक्ल ड्राइबरकी 
दाहिनी तरफ फिट किया इुआ रहता है; पर अमेरिकामे इसे बायीं 
चरफ फिट करनेकी चाल है। ( ६) इंगननिशन-कणट्रोलकता पुन 
,स्टियरिंग हीलके साथ ही लगा रहता है | 


फोड सोटर-गाड़ी | 


पहले हैण्ड-तज कको वॉधकर पेरके काचफकों आधा दबाना 
चाहिये। आधा दबाकर दैशठ-न कझो खोलना दोता है। इसके 
चार ऐक्सलारेटरको थोड़ा घुमाकर क्लाचको थोड़ा-थोड़ा करके 
दूबानेसे गाड़ी चलने लगेगी। थोड़ी देर बाद और थोड़ा ऐक्सि- 
तारेटर कर कझाच लीवर छोड़ देनेसे गाड़ी द्ाप-गोयरमें चलेगी। 
गाड़ीकों गति कम करनेके लिये ऐक्सिलारेटरकों कम करके झ्ाच- 
को निउट्ल करना चाहिये। गाड़ी अगर एकदम रोक देन हो, 
तो छाचको निठ्टुल करके दाहिने पेरसे फट-अकको दबा देना 
चाहिये ओर अगर एकाएक खद़ी करनी हो, तो फूट ब्रकके 
स्राथ-द्दी-साथ दैस्ड-त कको जोरसे खींचना चाहिये। गाड़ो अगर 
थीछे इटानी हो, तो छाचको निउटूल कर, पीछे ह॒टानेवाले पेडेलको 
जा कच लीवरको बग़लसे फिट किया रहता है, दवाना चाहिये। 

येतो हुई' फोड-गाढ़ी चलानेको बातं। अब दूसरी गाड़ियाँ 
चलानेके लिये, उनमें तोन पेडेल हाते हैं। एक क्ाचका, दूसरा 
ऐेक्सिलारेटरका भोर तीसरा फूट-त्र कका पेडेल होता है । किसी- 
किसो गाड़ीमें फूट-जे क बोचमें और ऐक्सिलारेटर पीछे लगा रहता 
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है। दायसे चज्ञानेके लिये एक गोयर-त्लीवर और एक हैरडन्रक 
लगाया रहता है। इन गाड़ियोंकों पहले चलानेके लिये हैएडअं क 
को खोल दो, फिर ऐक्सिलारेटरको थोड़ा थोड़ा द्वाकर काचको 
दवाकर निउद्रत कर दो। उम्रके बाद गीयर-लीवर हटाकर 
छाचको छोड़ देनेसे गाड़ी चलने लगती है। काच बहुत साव- 
घानीके साथ छोड़ना चाहिये, नहों तो गाड़ामें पका लगेगा । 
गाड़ी रोऋलेके लिये छचको दवा और गीयरको निषट्रलमें लाकर 
दैशड या फूट-त्रेकको कस देनेपर याड़ी खड़ो हो जायेगी। गाड़ो 
खड़ीकर धीरे-धीरे चलानी हो, तो पहले काचकों दबा कर पहले 
गोयरमें थोड़ी दूरतक चन्नाओ, फिर काचकओ दवाकर दूसरे ग॑ यरमें 
लाकर क्ाचको छोड़ देना चाहिये । इस तरह प्रत्येक गाडीमे तीन 
गीयर द्ोते हैं, पर किछी-किसीमे ४, ५, ६, ७ और ८ तक गीयर 
होते हैं । गाड़ी पीछे दृटानेऊे लिये हुा|चको निषद्रल करना चाहिये | 
इसके वाद गोयर-लोवरको वेऋ-गीयर तक हटाने और क्लाचकों 
घीरे-धीरे छोड़ते जानेसे गाडी पीछे चलने लगेगी। गाड़ी पीछे 
हटाने और लीवर इल्यादिको चलानेके कार्मोको किसी होशियार 
ओर अच्छे जानकार आदमीसे सीखना चाहिये । 
गाड़ीको गेरेजमें लाकर पेट्रोल काक और इगलिशन-स्विचकों 
बन्द कर गीयरको निउदुल करके हैराइ-त्रेक लगा देना चाहिये । 
-शीव-प्रधान देशोंमें गाड़ी स्टादे करनेके लिये रेडियेटरमें गम पानी 
-भर देना पडता है। 


8 ॥ 

मोटर-गाड़ी रखनेवालेको नीचो लिखे सब सामान रखनाः 
अत्यावश्यक हैं :-- 

(१ )अगर गाड़ीमें बिजलीकी रोशनो हो, तो कुछ इलेक्टिक 
बल्ब और तेलवाली रोशनी हो, तो ( थोड्टीसी बत्तियाँ ) जलनेवाले" 
फोते रखने चाहिये। (२) ऐसबेसटस-पेपर आधा सून साटा । (३) 
ऐसबे'टस कार्ड तीन सूत माठा। (४) हैक सा। ( ५) मेमोली 
साइज़की गेस-चिमटियाँ। (६) लोहा ऋदटनेके लिये छेनो। 
(७) काबू रेटर जेटका रेंच। (८) चक्का उठानेक्य जेक। 
(६ ) दो दायर-गेटर । ("१० ) एक सेट टायर लीवर। (११) 
हाथसे चलानेवाला डिल [बमों ] ( १२) त्रेस्ट-डिल। (१३) 
दख-बारह फूट लम्बे पतले मोटे तार। ( १४ ) आयेल केन । ( १५) 
थोड़ीसो मजूबत रस्सी । ( १६ ) गाड़ी घोनेके सामान । ( १७ ) 
एक बद़िया इनफ्लेटर या पम्प । (१८) पेट्रोल और लुब्निकेटिंग 
आयेल । ( १६ ) टायर और टिछघ पेंच करनेका सामान। ( २०) 
सात इन्चवाले श्यस। (२१) इुगरेंच | ( २२ ) फार्क-लीवर (२१) 
फाइबरका काग़ज़ रए इज्च मोटा। (२8) फिलजका तार |! 
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ऋ्र्व-चाक । ( २६ ) बेज्च-बाइस ।( २० ) हैए्ड-बाइस । ( २८ ) 
वह्व निकालनेका यन्त्र ॥ (२९) वरव पिन ओर वाशर (३० ) 
मेगनेटी रेब्च। ( ३१) मकालनेका सामान। (३२) दो-चार 
रेती या फाइल | ( ३३ ) टमी-बार। (३४ ) स्क्रू ड्राइवर (पेच- 
कस ) ( ३५) स्टैपनी होल । ( ३६ ) साबड़ोका चमड़ा । (३७) 
स्पेनर एक सेट । (३८ ) स्पांकिंग पुग । 


[२] 

जब॑ कमी मोटर-गाड़ी गेरेजसे सवारीके लिये निकालो जाये, 
तो उससें ये सामान अवश्य रहने चाहियें -- 

(१) दो तोन अतिरिक्त इलेक्टिव-चल्व | (२) पानी रखने- 
की एक जगह-। (३) नेट रंच और भेगनेटा रंच । (४) चका' 
उठानेऊे लिये एक जेक । ( ५ ) अतिरिक्त दिउब और टायर ( ६ ) 
टिउव पेंच करनेके सामानका एक सेट | ( ७ ) तेल और घल गदें 
साफ व रनेके लिये रद्दी सूत 4 (<) एक आयेल केन। ( ६) 
दस बीस पेच और माहरी और तीन सूत मोटा ऐसबेस्टप-कार्ड 
(१० ) हवा भरनेके लिये परप या टायर इनफ्लेटर । (११) 
(११ ) पेट्रोल भरनेके लिये एक फनल या टिप॥ (१३) एक 
सेट प्ायस | ( १४ ) एक फाक लीवर । ( १५) थोड़ासा फिउज- 
तार। (१६ ) एक पेकेट वख-पिच ( १७) एक सक्ू-डाइवर | 
(१८) दो एक अतिरिक्त स्पाक छुग । ( १९ ) एक हथौड़ी । ( २०) 
द्ील रेडच । 
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[३] 


सन्‌ १९१४ की धारा ८ के अनुसार जारी किये ग़्ये 


सरकारी क़ानून । 

१--अट्टारह वर्षकी उम्रसे कमका कोई आदी भोटर 
चलानेका हकदार नही है। ऐसे आदमीको मोटर-मालिक या 
डाइवर गाड़ी चलानेके लिये न रखें । ' 

२--ड्राइवर को (१) पुलिस-कर्चारीके कहनेपर, (२) किसी 
जानवरके डर जानेकी सम्मावना होनेपर उसके तत्कालीन अधि- 
कारोके कददनेपर अथवा (३) किसी आदमी या जानवरके गाड़ीके 
कारण विप/त्तमें पड़नेपर गाड़ो रोक देनी पड़ेगी । 

३-सव्व-साधारणके चलने फिरनेत्रालों जगहमें बेतद्वासा, 
अन्धाधुन्ध गाड़ी दौड़ानेसे ५००) तक रुपये जुमोगा होता है | 

४--बिना लाइसेन्स पाये कोई आदमी सा्वेजनिक स्थानों या 
सड्कोंपर गाड़ी नहीं ले जा सकता | 

५--कोई आंदसी या मोटर-मालिक अपनी या किसी ओ्रोरकी 
गाड़ी ड्राइवरीका काम सौखनेके सिवा गाड़ी नहीं दे सकता । एक 
आदसो दूखरे भारमीका लाइसेन्स लेकर काम नहीं कर सकता 
हैं। ड्राइवर-मात्रको यह बात याद रखनो चाहिये, कि जब 
'पुलिसका कोई आदमी लाइसेन्स देखनेकों माँगे, तो फोरन दिखाना 
पड़ता है। इसलिये ड्राइवरको गाड़ी द्वाथमें लेते समय ज़रूर अपना 
“लाइसेन्स खाथमें- रखना चाहिये। जिस ड्राइवरकों जहाँका लाइ- 
नस मिला दे, बह बह्ीपर गांड़ा ड्राइव कर सकता है। 
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६--मोटर-गाड़ीके मालिकोंको अपनी गाड़ीकी रजिस्टरोः 
करानी पढ़तो है। 

७--स्थानीय सरकार मोटर-गाड़ो चलानेकी सुच्यवस्थाक 
लिये समय-सम्यपर जो नियम बनायेगी, वे सरकारों गज्ञरमें प्रका- 
शित कर दिये जायेंगे ओर कानून समझे जायेंगे। 

६-स्थानीय सरकार समय-समयपर विज्ञापनों द्वारा इस 
बातकी सूचना दिया करती है, कि कहाँ-कहाँपर गाड़ीकी गति 
कितनी धीमी करनी चाहिये ओर कहाँ-कहाँगर ग।डो एकदम लेददो 
नहीं जानी चाहिये | 

८--इस काननके विरुद्ध काम दोनेसे १००) एक सो रुपये तक 
जमाना देना पढ़ता है। जिसपर पहले एक बार जुमाना हो चुका 
द्ोगा, उसपर दूसरी बार २००) तक जमोना हो सकता है | 

९-प्रे सिडेन्सी मेजिस्टू ठ या दूसरे मेडके कोई मजिस्ट्रेट इन 
काननोंके विरुद्ध आचारण करनेवालोंके मामलोंका फेसला करेगे | 

१०--स्थानीय सरकार यदि चाहे, तो किसीका लायप्रेन्स 
कुछ दिनोंके लिये मुल्तवी कर सकती है। मगर एक सालतक वह 
लाइसेन्स काममें आ सकता है ।मामला चलते समय भी मजिस्ट्रेट 
किसी ड्राइवरका लाइसन्स मुल्तबी रख सकते हैं । 

कलकत्तेके अहःतेके अन्दर मोटर-गाड़ी चलाने वालोंके लिये 
कुछ विशेष नियम हैं। यहाँके ड्राइवरोंको जामकारीके लिये वे 
नियम मी संत्तेपमें दे दिये जाते हैं '-- ह 

१--कलकत्त के पुलिस कमिश्नर जो गाड़ी रज़िस्टरी करे, 
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लनके मिवा और कोई गाड़ी सावजनिक स्थानोंमें नहीं चलायी 
जा सकती है। हलऊो गाड़ोछ लिये रजिस्ट्रेशन-फी १६ रुपये है। 
२--गाड़ोके मालिऊ जब अपने मकान भोर गाड़ी रखनेका 
पता बदलना चाहे, तो पुलिस-कमिशइनरकों पहले सूचना देकर 
'खनकी अन्नुभमति ले लेनी चाहिये | गाड़ी हस्तान्तरित करनेके लिये 
२) रुपयेक्ी फीस देनी पड़ती है । न्‍ 
३--अगर किसी गाझ़ेमें रजिस्टर नम्बर नहीं हो, तो उसे 
आस सडुकपर चलाना नहीं चहिये। रजिस्टर-नम्बर काली: 
पारियोंके ऊपर साढ़े तीन इच लम्बे अट्टोंमें लिखा होना चादिये! 
-मम्बरवाज्ञों ये पाटियाँ गाड़।रे सामने ओर पीछे दोनों तरफ ऐसो 
जगदमें लगी रहनी चाहिये, कि स्व-साधारणुको दिखाई दे। 
४--अंगर रातको गाड़ी निरझ्नली जाये, तो उसके सामनेको 
तरफ़ दो सफेद ओर प छेक्नो तरफ एक लाल रोशनी होनी चाहिये । 
हैड-बत्तीके लिये सस्‍्थानोय पुलिस-कमिश्नर साहव जिस तरहको 
बत्तीकी महजूरों देंगे, बेसी ही बत्तोका बन्दोत्रस्त करना पड़ेगा। 
"सूर्य डूबनेके बाइ आधे बसण्टेसे सूर्य उदय होनेके आधे घय्दे पहले 
तक गाड़ोमें रोशनोका होना आवश्यक है। 
७५--६र एक माटर-गा़ीमे राह-चलतोंको सावधान फरनेके 
लिये भोंप बाजेका होना आवश्यक है। 
६--पुलिम-कमिश्नर साहव जबतक लाइसेन्स नहीं दे', तब 
(तक कोई गाड़ी नहों चला सकता है। ड्राइवरको प्रत्येक लाइसेन्सके 
| लिये ओर प्रतिवर्ष बदलवानेऊे लिये फंस दाखिल करनी पड़ती है | 
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७--कोई हलको गांढ़ी घण्टेमें १५ मोलके डिसाबसे अधिक 
तेज नहों चलायो जा सकती है । 

८--मोटरसे इतना धुश्नाँ नहीं निकलना चाहिये, जिससे 
किसीको नागवार मारुम हो । 

९--राघ्तेमें गाड़ी चलाते वक्त हमेशा अपनो बारयों तरफ़्से 

गाड़ी ले जानो चाहिये। यदि किखो वक्त किसो दूसरी गाड़ोके आगे 
अपनी गाड़ी ले जानो हो, तो उसे बागी तरफ रखकर आगे वढ़ानी 
चाहिये। कोई भो फूट-पाथपर गाड़ी नहीं चलाने पायेगा। 

१० --कमो ऐसो जगह गाडो नहीं खड़े की जाये, जहाँ रदने- 
से दूधरोंऊे म'गमे रुछावट पड़े । लाइसेन्स वालेछो हमेशा इस 
चात छा खयाल रखता पड़ेगा, कि गाड़ो राष्तेमं खराब द्वोनेयर 
उसकी निगरानी उसे करनी पढेगो। 

११--वर्दी पहने हुए पुलिस कमचारीके बताए अनुसार 
गाड़ीझो मोड तथा अन्यान्य खानोंपर ले जाना उचित है । 

१२५-गाड़ोझी दादिनी तरफ बेठ हर गाडी चलानी चाहिये । 

१३-जो लोग मोटर-गा डियाँ रखकर व्यवसाय करते हैं, दे 
अगर अपना पता वद्लना चाहे, तो पुलिस-कमिश्नरकों आगाह 
कर देना जरूरी है | 

१४-हन नियर्णोके अलाव टेक्ष्सो यानी माढ़्ेपर चलने वाली 
मोटरोऊ लिये कुद्ठ ओर भो क़ानू न-कायदे हैं, जो संक्तेपमें नीचे 
दिये जाते हैं.-- 

(के ) टेक्सी-गाड्दी दर सात रजिस्टरी करानी पडती है । 
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(ख) टेक्सी-डाइवरको लाइसेन्स पानेके पहले प्रधान-प्रधान 
स्थानों, रास्तों और माडके नियमोंके सम्यन्धमें परीक्षा देनी दोगो। 

(ग ) टैक्सी मीटरके बिना कोई टैक्सी नहीं चलायी जा 
सकती है। सवारो लेते समय पंखी उतार देनी पड़ेगी । 

(घ ) हर एक गाढ़ीमें माड़ेकी दरका देवुल या नकूशा चिप- 
काया हुआ रहना चाहिये | 

(3) हर एक डाइवरकों खाल तरहकी पुलिस-कम्रिश्नरके 
द्वारा बताया गया वर्दी पहननी पड़ेगी । विना वर्दों पहने कोई 
ड्राइवर गाड़ी नहीं चला सकता । 





र्बप 


मोटर-दर्पश 


ट्राफ़िक सिगनल । 


( पुलिस ओर गाड़ी-चलानबालोके ज्यवहारके लिये ) 
रास्तेपर चलनेवाले आदमियों, गाडी-घोड़ों आदिको शान्ति- 
पृषंक और सुरक्षित भावसे रखने ओर खतरेसे बचानेके लिये नीचे 
लिखे सांकेतिक नियम बनाये गये हैं । 
इन सांकेतिक नियमोंपर विचार करनेपर यही मालस होता है, 
“कि इनके द्वारा न केवल दुघेटनाओसे ही रादियो और राह चलते 
गाड़ी-घोड़ोका बनाब होगा , बल्कि इनके द्वारा पुलिस और सत्र- 
साधारण दोनोंके ही लिये विशेष सुमीता हेगा। 


चित्र नं० १०५ 
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रोकने” का सिगनल । 

न० १। सामनेसे आती हुई गाड़ियोको 
रोकनेके लिये अपना पूरा दाइना हाथ कन्धे 
के ऊपर उठावो, हाथकी हथेली गाडी चलने- 
वाले की तरफ करो | 

जहाँ दो गाडियों दो तरफसे एकद्दी जगह 
को आती हो और उन द्वोनोमेंसे सिफे 
एकहीको रोकनेकी जरूर हो, तो कान्सटेबूल 
को अपना रुख उस ड्राइवर यानी गाडी 
चलाने-वालेकी तरफ करना चाहिये, जिसको 
गाड़ीको वह रोकना चाहता हो, ताकि वह 
अच्छी तरह समझ जाबे, कि बह स़िगुनेर 
या इशारा उसीके लिये है,. 7 “++- 
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“रोकने” का सिगनल । 
न० २। पोछेकी तरफसे आती हुई 
गाड़ीको रोकनेक लिये अपना पूरा बायों 
हाथ कन्धेके बरावर ओर सीधमे वढ़ावो 
हथेलीके पीछेका हिस्सा उस ड्राइवर या 
गाड़ी चलानेवालेकी तरफ हो । 
नोट ( क ) |--अगर जरुरत हो, 
तो न० २ सिंगनल दाहने हाथसे भी 
दिया जा सकता है, लेकिन जहाँ तक 
हो सके या मुमकिन हो, तो १हलेके 
बताये हुए ही कायदोंकों इस्तेमाल 
करना चाहिये । 





चित्र नं० १०६ 
“रोकने” का सिगनल | 
:” सामने ओर पीछे दोनो तरफ 
से साथही आती हुई गाड़ियोके 
रोकनेके लिये दोनो हाथोंको इस 
तरह उठाना और बढ़ाना चाहिये, 
जेसा कि दूसरे और तीसरे 
वरकोके पहली ओर दूसरी 
तसचीरोमे दिखाया गया है । 
नोट (ख )।--पीछेसे आती 
हुई गाड़ीकों खडा करते वक्त 
कान्सटेबलकों चाहिये, कि वह 
इस तरफ पीठ फिरानेके पहले 
देख लेबे कि दाइवरने उसके किये 
हुए सिर्गनल्की देखा या नही । 
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“छोड़ने” का सिगनल | 
सिगननल आरम्भ । 
तृ० ४ | गाड़ीकों आगेकी तर 
चलनेफे लिये पूरी भुजा को आगे 
की तरफ बढ़ावों, कि ऊपरसे ऐसी 
गोलाईमे आते, कि हाथ दूसरे कन्धेसे 





चित्र नू०--१०८ 
“छोडने” का सिगनल | 
सिंगनल ख़तस । 

छ जाये, यह सिग्नल सिफ हाथस था उसके 
अगले हिस्सेसे नही , बल्कि पूरे फेले हुए हाथसे 
ढेना चाहिये और बरावर यानी शुरूसे अखीर तक 
उस हाथकों कन्धेके ही वरावर रहना चाहिये, 
यह सिगनल न० ५ सिगनलको जगहके सिवाय हर 
मोक में इस्तेमाल हो सकता है । 





मोटर-दपण 


बोड़ने” का सिगनल । 
न० ५। नम्बर १ सिगनलसे रुकी हुई 
गाड़ीकों आगे बढ़ानेके लिये ड्राइवर अपने 
उस हाथसे इशारा करें, जो कि उस गाड़ीके 
नजदीक हो और अगर जरुरत हों, तो डाइ- 
वरकी तरफ थोड़ा फिर जाबे ताकि वह 
समम लें, कि वह इशारा उसीके लिये है । 





चित्र नं०-- ११९७० 


ड्राभइर ओर साइकल चलानेवाले | 
हर तरहकी गाड़ियों या साइ- 
कलोको चाहिये, कि वह नीचेके 
लिखे (सिगनलो) इशारोसे अच्छी 
तरह आगाह हो ओर उन्हें इस्ते- 
माल करे। 
न० १। मे रोकने जाता हूँ।” 
दाहनी मुजाका अगला आधा 
हिस्सा उठावो, हथेली सामने हो | 


चित्र नं० १११ 
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डाइवर और साइकल चलानेवाले । 
न० २ | "मे दाहने तरफ मुड़ने 
जाता हर छं 
दाहनी भजा और हाथको 
दाहने तरफ सीधा बढ़ावी, हथेल। 
सामने हो । 
चित्र नं०--११२ 
न० ३। "में बाई हे 
तरफ घुमने जाता हूँ।”.. कर ओर साइकल चलानेवाले | 
दाहनी मजा और हाथ 
को सीधी दाहनी तरफ 
गाड़ीके बाहर निकालो 
ओर फिर सामनेकी 
तरफ बढ़ाकर गोल 
करते हुए कन्धेके बरा- 
बर ओर नजदीककी 
तरफ ले आवो | 





ने० ४। भें धीमी चालकरने 
ड्राइवर ओर साइकल चलानेवाले। जाता हैँ।” 
दाहनी भजा ओर हाथको 
इस तरह सीधा बढ़ावी, जसा कि 
ह््ः न० २ और ३ के सिगनलमे 
दिखाया और वयान किया गया 
है, लेकिन हथेली नीचेकी तरफ 
हो ओर भजाको धीरे-घोरे उपर 
ओर नीचे हिलावो। 







है] 


चित्र नं० १५१४ 
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न० । !५ “आवो हमारे. ड्राइवर और साइकल चलाने वाले। 
दाहने तरफसे चले जावो ।” 
दाहनी मुजा ओर 
हाथ कन्धेके नीचेकी 
तरफ बढ़ावों ओर उसको 
आगे और पीछेकी तरफ 
दिखलावो । 





चित्र नं? ११५ 


“रास्ते की भीड़को साफ” करना ] 

चौराहोपर जब किसी तरफ बहुतसी गाड़ियों खड़ी हो ओर 
रास्ता जाम हो गया हो, तो कान्सटेबूलको जो वहीँ नौकरीपर हो, 
चाहिये कि उन ड्राइवरोकों जो बायी तरफ मुड़कर जाना चाहते 
हों, जानेकी इजाजत दे, जिससे कि भीड़ कम हो' जावे । 

उन गाड़ी-बालोकों जो सीधा आगे जाना चाहते हो, चाहिये 
कि अपनी वायी तरफकी जगह खाली छोड रखे, ताकि दूसरी 
गाड़ियोको आगे बढने ओर वायी तरफ मुड़नेम दिकत न हो । 

#पहला वचाव |” 

सावधानीसे गाड़ी चलानेके मुख्य ६ कायदे । ह 
१) हमेशा अपनी ओखोको खुला रखो और होशियार रहो । 
२) हमेशा इस तरहसे गाड़ी चलावो, जिस तरह तुम दूसरोका 
चलाना पसन्द करते। 
३। गाड़ी चलानेके वक्त हमेशा अपनेकों ओर अपनी गाडीको 
'चचाओ और हिफाजत रखा। 
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४ हमेशा खतरेका खयाल रखो | 

५ ट्राफिकके लिये वनाये हुए सिगनलो यानी इशारोको सीखो, 
उनका इस्तेमाल करो और उनके मुताबिक चलो | 

8 कानूनको दोशियारी ओर सावधानीसे मानों । 

गाड़ी चलाने-वाले ड्राइवर दमेशा अपनी गार्डको अच्छी तरह 
वायी तरफ रखता है | वह जब तक कि रास्ता बिलकुल साफ नहीं 
पाता, सामनकी दूसरी गाड़ीकी तरफ दोढ़ा वर, बगेर उसके चलादे 
वालेको सावधान किये हुए, उसके आगे नहों चला जाता है; 
पर अपनी वुद्धिमानो ओर चतुराईसे राम लेता है और जानवरों को 
सामने पड़नेसे वहुत सावधानीसे अपनी गाड़ी चलाता है। 

ससात । 
६3/८९७/८९७/८९७८९ (2९0॥/2९७/:८९७/४७/४७५८ 
५ दी अडवान्स आटो इांक्ननीयरिक्ष वदस 
रे न० ७७-३६, वेस्टिड स्ट्रीट, कलकत्ता | 
(& हमारे यहाँ बड़े-बड़े इश्चिनीयरोंकी देख-भालमें सुयोग्य 
& मेकानिकों आर कारंगरा हारा भोटर-गाड़ीकी हर दरूकी 
मस्म्मतका काम कराया जाता हे | मोदर-मालिकोंसे हमारा 

९ दिशेप अनुरोध है, कि वे कम-छे-कम एकवार अवज्य हमारे 
“२ यहाँसे कोई काम कराकर देखे। पुरानी गाड़ों खरीदते पु 


42 ओर वेंचनेवालांकी भी हमलोग मदद करते हैं। 
६€&७४७४७४७४छ८।७/७७:४७:७४७/७४७४ ७) 
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ध् 
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लेखकके अन्यान्य मन्‍्थ हैः 
सचित्र ४ 


मोदर-शिक्षक 


( बंगला भाषाम ) 


हि नंद का ५ 
हम 4 हि“ 2-7 ध्् “7 45 हर ८ 
कि  आ आर अर अर शव, 


' आजसे आठ वर्ष पहले यह पुस्तक निकली है। अब # 
९/ पक इसके तीन सस्करण हो चुके हे। वेंगालमे हज़ारों ७ 





'/ आदमियोने इस पुस्तक दारा ड्राइवरीका काम सीखा है और ९॥/ 
र* अपनी जीविका उपाजन कर रहे हैं । इस बारके संस्करणमे 

२) बहुत कुछ परिवत्तन ओर परिवद्धन होनेपर भी इसका ९ 
(६ दास नहीं बढ़ाया गया है। इसके पढ़नेसे मोटर-गाड़ी (॥/ 
4 सम्बन्धी,कोई भी वात, जाननेको वाकी नहीं रहेगी। सब 6 
९8 बाते साफ सममानेके लिये प्राय, सवा सो चित्र भी दिये 2 
- (० गये है' । दाम २॥) रुपया | 


| सचित्र ( 
/ हि ० २ 
4 ्ट0ा।वदतू-ततत-शक्षक रच /+ 
/ ( बंगला भ पामि ) 


पे विजली-सम्बन्धी सभी बाते' सिखानेबराली यह पुस्तक है 
(६ शीघ्र ही प्रकाशित होनेवाली है । विपय समझानेफे लिये /४ 
है इसमे अनेकों ब्लाक रहेंगे। ! 

6 पता--प्रकाशक नं० १८१ माविकतल्ला स्ट्रीट, कलकतता। /#६ 


(हि (२) ७५-३६ वेण्टिडु स्ट्रीड, कलकता। ६ | 
2९ (३ ) कम्तलाबुक डिपो छिमियेड ।] # 


(४) सभी प्रसिद्ध पुस्तक्र विक्रता। 


है: न &5,<:<.<5. “5 <है/हैं ४ हं०ह> 8. ....3.... २93६2 
<&&<&<|8£#<£<<| <6०6 6०6 कक के 


